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Béhem 20. stoleti se sit pozemnich komunikaci neustale roz$ifovala s cilem uspokojovat stéle in-
tenzivnejsi a rychlejsi automobilovou dopravu. Takovyto vyvoj podporoval mobilitu zaloZzenou na této
dopravé a generoval dalsi pouzivani automobilti, zatimco podminky pro chodce, cyklisty a obyvatele
se ve vetsiné mést zhorsovaly. Dokonce uz v ranych dobach rozvoje automobilismu se v nékterych
méstech zvedala vina odporu proti narastu dopravy a tento stav se v soucasné dobé stale vice vy-
hrocuje. Obyvatelé mést touzi po tom, aby ulice umozriovaly bezpecny a pfijemny pohyb pro chodce,
déti, cyklisty. Aby ulicni prostor byl atraktivni a podporoval socialni interakce a setkavani lidi a mistnim
komunikacim byl vracen jejich ptvodni smysl a duch. Jednu z moznosti tvorby takového prostredi
predstavuje tzv. plosné zklidriovani dopravy.

ZKlidriovani dopravy je termin oznacujici takovy pristup k utvareni pozemnich komunikaci, ktery vede
ke sniZzovani rychlosti a intenzit motorové dopravy. Existuje velké mnoZstvi dopravné zklidriovacich
opatfeni. Za projekty zklidrnovani dopravy Ize povaZovat jednoduché dpravy mistnich komunikaci
v rezidencnich oblastech stejné jako komplexni prestavbu sité pozemnich komunikaci. Zklidriovani
dopravy je v soucasné dobé respektovanym oborem v oblastech dopravniho inzenyrstvi, planovani
a urbanismu. Mezi vyznamné a roz$ifené zpusoby plosného zklidriovani dopravy patfi tvorba oblasti
v sidelnich utvarech s celoplosnym omezenim rychlosti na 30 km/h, mnohdy podporovanym i staveb-

nimi prvky.

Tyto technické podminky by mély pomoci Ceské republice pfevzit osvédéené postupy dopravniho
zklidriovani, predevsim pak plosného zavadéni Zén 30, a zaroven se vyvarovat chyb, jichz se prikop-
nické staty v minulosti dopustily.



1 ZKLIDNOVANI DOPRAVY

1.1 Historicky vyvoj

Pocatek ,omezovani“ automobilové dopravy se datuje do 60. let 20. stoleti k vydani anglické zpravy
Traffic in Towns: A Study of the Long Term Problems of Traffic in Urban Areas (Department of Trans-
port, 1963). V této zpravé bylo poprvé oficialné uvedeno, ze rust dopravy zhorSuje kvalitu Zivota ve
méstech. Autor tohoto dokumentu, Colin Buchanan, byva povaZovan za ,otce” zklidhovani dopravy.
Prvni nesmélé plany a pokusy omezit dopravu v rezidenénich oblastech se tedy objevily ve Velké
Britanii a dalSich zapadoevropskych zemich na pfelomu 60. a 70. let. Tyto pokusy byly zaloZzeny na
predpokladu, Ze ,problém* je zpusobovan prljezdni dopravou, ktera pro svou cestu vyuziva vyhodné
trasy po mistnich komunikacich v reziden¢nich oblastech. Snahou tzv. ,environmentalniho dopravniho
managementu® bylo upravit sit mistnich komunikaci tak, aby tyto komunikace byly méné atraktivni pro
prujezdni dopravu a aby byla vyvinuta jejich urcita hierarchie. Ukazalo se vSak, ze pfemisténi prijezdni
dopravy neodstrani stézejni problémy, zejména nehodovost. Duraz se tedy pfesunul ze snahy o zmé-
nu povahy a podoby komunikacéni sité smérem k modifikaci chovani vozidel/Ffidica.

Impulsem, ktery znamenal pocatek evropského zklidriovani dopravy, byl vznik tzv. woonerf (dopravné
zklidnéné komunikace v rezidenénich oblastech) a winkelerf (dopravné zklidnéné zény v obchodnich
arealech) v Holandsku. Prvni woonerf (neboli mista pro Zivot) vznikly jiz koncem 60. let v holandském
mésté Delft. Podpora implementace woonerf byla oficialné vyjadfena holandskou vladou v roce 1976.
Princip jejich utvareni se brzy rozsifil napf. v Dansku, Némecku, Svédsku, Anglii, Francii, Japonsku,
|zraeli, Rakousku a Svycarsku.

Obrazek 1: Woonerf — mésto Delft (Holandsko) [1]



Budovani woonerf vSak nebylo vielékem. Byly totiZ vhodné pouze pro komunikace s nizkou intenzitou
dopravy, navic vystavba zklidiiovacich prvkd netinosné prodrazovala rekonstrukci mistnich komunika-
ci. Rychlost motorové dopravy, ktera klesla na upravenych komunikacich témér az na rychlost chlize,
byla pfijatelna pouze na kratké vzdalenosti. Holandané se tedy snazili zjistit, zda jsou principy vyuZzi-
vané pfi stavb& woonerf aplikovatelné za niz8i naklady i na ostatnich kategoriich mistnich komunikaci.
Za timto uc€elem byla experimentalné porovnana vyhodnost pouziti prvk( woonerf se dvéma dalSimi
moznostmi Uprav:
» s odklanénim dopravy pomoci uzavirek a zjednosmérniovani,

» s aplikaci standardnich zklidriovacich stavebnich opatfeni (zvySené prvky, ostravky atd.).

Z porovnani vySe uvedenych principu vysSla nejvyhodnéji alternativa vyuziti stavebnich zklidfiovacich
opatfeni, ktera byla oficialné podpofena holandskou vladou v roce 1983. Dalsi staty tento trend nasle-
dovaly — v Dansku se zalaly prosazovat ,stille veje“ (tiché komunikace), v Némecku doslo k rozmachu
Z6n ,Tempo 30“ a ve Velké Britanii Zén 20 mph. V Némecku se v 70. letech poprvé objevil pojem zklid-
novani dopravy (tzv. Verkehrsberuhigung)', a to v ramci rozvoje obytnych zén a Zén ,Tempo 30“. Né-
mecti dopravni inZenyfi brzy pochopili, Ze zklidnénim jednotlivych komunikaci se ¢ast dopravy pouze
pfesune na nezklidnéné komunikace, které tak budou trpét vét8imi kongescemi. Byla proto zpracova-
na studie proveditelnosti celoploSného zklidfiovani dopravy, kde byla zklidfiovaci opatfeni aplikovana
i na hlavni mistni komunikace. V 80. letech probihalo dlouhodobé vyhodnocovani Uprav realizovanych
v némeckych méstech. Pozitivni vysledky tohoto vyhodnoceni povzbudily mnoho mést na celém svété
k implementaci celoplo$nych programt zklidhiovani dopravy.

1 V anglicky mluvicich zemich byl v 80. letech pouzivan termin ,traffic pacification®, ktery popisoval lokalni do-
pravné planovaci techniky, teprve v 90. letech se zacal pouZivat termin traffic calming®.
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Fyzicka opatieni na mistnich komunikacich (cca 1960)

\ 4

Zklidinovani hlavnich komunikaci a prataht (cca 1970)

\ 4

Celoplos$na opatieni — Zény 30 (cca 1980)

\ 4

Omezeni vjezdu do center mést, redukce dopravy (1990)

¥

Sdileny prostor, zrovnopravnéni druhti dopravy, integrované planovani,
mobility management (2000)

Schéma 1: Historicky vyvoj zklidriovani dopravy

Vyvoj zklidfiovani dopravy ve svété je znazornén jednoduchym diagramem na schématu 1. V feSeni
dopravy ve méstech Ize vysledovat evidentni trend v posunu od bodovych k celoplodnym zklidriovacim
opatfenim a k redukci dopravy. Sou€asné celoméstské strategie redukce automobilové dopravy Ize
pak nazvat ,tfeti generaci zklidhovani“. Zény 30 se v evropskych zemich uplatnuiji jiz vice jak 30 let.

1.2 Soucasné trendy

To, jak je prostor vniman svymi uzivateli, zavisi i na prostoru samotném, na jeho utvareni a kvalité.
Utvareni a vnimani dopravniho prostfedi ovliviiuje dopravni chovani uc¢astnikd silni€niho provozu.
Kvalitni podoba a uprava vefejnych prostranstvi (a komunikaci) podporuje pési a cyklistickou dopravu,
coz prispiva k navraceni méstského prostoru obéanlim, mésto je utvareno pro né. Mistni komunikace
se pak stavaji mistem, kde se odehravaji nejen aktivity nezbytné, ale také socialni a volitelné?. Mo-
derni vzhled komunikaci motivuje fidice vozidel k ohleduplné&jsi jizdé a v pfipadé méné vyznamnych
komunikaci i k jejich vnimani jako vefejnych prostor a ne jako dopravnich koridor(. Utvareni mistnich
komunikaci a méstského prostoru by kromé podpory pouzivani Setrnych druh dopravy (chlze, cy-
klistiky a HD) mélo motivovat k niz§im rychlostem motorovych vozidel. Kombinace nizSich rychlosti
a smiSeného provozu je totiz dulezitym faktorem pro zlepseni bezpe€nosti chodcu a cyklistd. Z pohle-
du bezpecnosti provozu je pfitomnost chodcu a cyklistu taktéz pozitivnim faktorem, nebot pro fidice

2 Jan Gehl ve své knize Zivot mezi budovami (2000) uvédi: ,Podstatou dobrych mést a dobrych stavebnich
projektu dnes stejné jako v minulosti je to, aby se tam lidé mohli snadno a spolehlivé pohybovat, zdrZzovat se
ve méstech a stavebnich celcich, téSit se z verejnych prostor, budov a méstského Zivota, neformalné nebo
organizovanéj$im zptsobem se setkavat s jinymi lidmi.*“
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V sedmdesatych letech 20. stoleti byla zapadoevropska mésta v podobné situaci, v jaké se nyni nacha-
zeji mésta Ceska — vzrlstajici naroky individualni automobilové dopravy byly feSeny navrhem kapacitnéj-
Sich komunikaci. Ve druhé poloviné 80. let vdak doslo v nékterych evropskych zemich k celospoleCenské
zméné v nahledu na feSeni (nejen) dopravnich problému. Tento novy integrovany pfistup spociva v ko-
operaci mezi dopravnim inZzenyrstvim a urbanistickym planovanim a ve snaze o zrovnopravnéni viech

druh( dopravy. To vede k tvorbé atraktivnich méstskych center a k zvySovani bezpe&nosti provozu.

V poslednich letech se zacinaji pfi utvafeni vhodnych méstskych prostranstvi (zejména v Holandsku
a Dansku, ale i v Némecku a dal8ich zemich) uplatfiovat principy sdileni vefejnych prostor (sha-
red spaces), kdy diky stavebnimu uspofadani prostoru mistni komunikace nedochazi k diskriminaci
zadného zpusobu dopravy. Zakladem tohoto pfistupu je idea, Ze vefejné prostranstvi se musi znovu
stat mistem setkavani lidi a ne pouhym dopravnim prostorem. V praxi to znamena odstranéni hranic
(obrubnikua) mezi jednotlivymi druhy dopravy a existenci pouze jediného dopravniho pravidla, a to
pfednosti zprava. Organizace dopravy je zaloZzena zejména na oCnim kontaktu mezi fidi¢i, chodci
a cyklisty. Rozdily mezi chodnikem, cyklostezkou &i cyklopruhem a vozovkou jsou minimalizovany,
jsou odstranény dopravni znacky. Je nutné poznamenat, Ze tento koncept je s velice dobrymi vysledky
mozné pouzit pouze na omezené useky komunikaci.

Na obrazku 2 je ukazan zpusob dopravné znacné zatizené, plivodné svételné fizené kfizovatky v cen-
tru mésta Drachten (Nizozemi), upravené dle zasad sdilenych prostor. Po Upravé zde zustaly intenzity
dopravy nezménény, snizila se vSak nehodovost a cely prostor je vhodné uzplsobeny potfebam vsech
Ucastniku silniéniho provozu, nehledé na jeho architektonickou kvalitu?.

Obrazek 2: Stav po prestavbé kfizovatky v Drachtenu (Nizozemi)

3 Rekonstrukce svételné fizené krizovatky ulic Kaden a Torenstraat probéhla v letech 2000/2001. Denné zde bez
problému projizdi 17 000 vozidel, desitky autobust a 2000 cyklista.
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Na urovni planovani se doporucuje dodrzovat principy utvareni kompaktniho mésta, coz pfiznivé

ovliviiuje Zivot mésta i dopravni situaci (tzv. mésto kratkych tras).

Hlavni principy tvorby kompaktniho mésta jsou:
» koncentrace méstskych funkci v centralni oblasti mésta,
» stavba reziden&nich oblasti v blizkosti stavajici zastavby,
» umisténi podnikl, kancelafi, firem co nejblize stavajicim linkam hromadné dopravy,
» koncentrace nakupnich a volnoCasovych aktivit zejména ve vnitfni oblasti mésta

(napf. omezeni vystavby nakupnich center na okrajich mésta).

Kromé stavebnich opatfeni se v poslednich letech prosazuji také koncepce omezovani vjezdu auto-
mobilové dopravy do center mést pomoci zpoplatnéni. Pokud je systém zpoplatnéni vhodné navr-
zen, pfinasi prokazatelné dobré vysledky.

1.3 Plosné zklidriovani dopravy

Zatimco zklidriovani mistnich komunikaci s pfevaZzujici dopravni funkci ma za cil zejména regulaci
rychlosti, ploSné zklidriovani kromé toho usiluje také o redukci intenzit motorizované dopravy — at' jiz
pfevedenim Casti dopravy na jiné komunikace, €i redukci celkového objemu automobilové dopravy
v dané oblasti. Spole€nym jmenovatelem kazdého zklidhovani je realizace organizace dopravy Setr-
néjSim a pro okoli pfijatelnéjSim zplsobem. Hlavnimi charakteristikami plosné zklidnénych oblasti je
obvykle pfednost zprava na kfizovatkach a minimalni uZiti vodorovného a svislého dopravniho zna-
¢eni. V mnoha evropskych méstech a obcich se pfistupuje k tomu, Ze rychlost 50 km/h je povolena
pouze na hlavnich mistnich komunikacich s dopravni funkci a na vSech obsluznych komunikacich je
aplikovan néjaky druh celoplosného zklidnéni, popfipadé je jako zklidnéna oblast realizovana cela
obec podél priijezdniho Useku komunikace.

Typy plosného zklidnéni:
» Obytné zény (podrobné je feSi TP 103 ,Navrhovani obytnych a péSich zén)
» Pési zény (podrobné je fesi TP 103 ,Navrhovani obytnych a pé&Sich zén*)
» Zony 30 (pfevazujici forma ploSného zklidnéni)
» Sdilené prostory

Tyto technické podminky se zabyvaji ploSnym zklidriovanim dopravy mistnich komunikaci v reziden¢nich
oblastech, a to konkrétné zénami s celoploSnym omezenim nejvy$Si dovolené rychlosti na 30 km/h (dale
jen ,Zony 30%). Jde o dominantni formu zklidfiovani s fadové vy3$8im rozsahem pouZiti nez napf. obytné
zbény. V Z6né 30 se nejcastéji kombinuje zavedeni pfednosti zprava s realizaci stavebnich zklidhovacich
opatfeni. Zona 30 byva ¢asto chybné& zaménovana s obytnou zénou, i kdyz se jedna o dvé odliSné formy
organizace dopravy. V tabulce 1 jsou popsany hlavni rozdily mezi obytnou zénou a Zénou 30.
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Zéna 30

Obytna Zéna

€. IP 25a €. IP 25b

€. IP 26a €. IP 26b

Stavebni Upravy,
zakladni rozdil

e Zachovano ¢&lenéni na vozovku a chodnik.

e Pro vy3si podporu dodrzovani rychlosti
vozidel vhodné doplnéni dopravné zklidriu-
jicich opatfeni a pusobeni na kladny postoj
vefejnosti (propagace pomoci kampani).

e Sitky jizdnich pruhti pokud mozno skromné,
stfidavé parkovani, Sikany.

e Zpravidla nutna prestavba komunikace v celé
jeji 8ifi na stejnou vySkovou droven (tzn. od-
pada plvodni ¢lenéni na vozovku a chodnik)
a vznika spolecna plocha pro vSechny druhy
dopravy. V principu jde o pojizdény chodnik,
na kterém je za urcitych podminek povolena
jizda a parkovani vozidel.

Rychlost
a chovani fidicu

e NejvysSi dovolena rychlost 30 km/h.
e Zadouci je opatrny zptisob jizdy.

e Nejvyssi dovolena rychlost 20 km/h.

e Vozidla nesméji ohrozit chodce, fidi¢ musi
dbat viic¢i chodcum zvysSené opatrnosti, popf.
zastavit vozidlo.

Umisténi Zény

e \/ymezené oblasti obce nebo méstske Casti,
kde maji komunikace pobytovou funkci a
stejné nebo podobné charakteristiky. Je tfeba
také pfiméfené zohlednit pfipadné naroky
HD. Na komunikacich s vy$§im dopravnim
vyznamem nez obytné zény.

e OhraniCeni oblasti obce nebo méstské &asti,
kde maji komunikace pobytovou funkci.
Svym stavebnim provedenim musi vzbuzo-
vat dojem, Ze provoz motorovych vozidel zde
ma jen podfadny vyznam.

Organizace
provozu

e Parkovani — kdekoliv pfi okraji vozovky,
pokud nejsou zadna mistni omezeni, pfi re-
spektovani pravni Upravy zakona o provozu
na pozemnich komunikacich.

e Pfednost v jizdé — doporuduje se celoplosné
zavedeni prednosti zprava, v oddvodnénych
pfipadech se Uprava pfednosti v jizdé FeSi
pomoci SDZ (napf. je-li zadouci preferovat
HD, nebo z ddvodd mistnich poméra).

e Naklady na dopravni znaceni
o Oznaceni za¢atku a konce Zény SDZ

¢.IP 25a, b
o Vyjezd ze Zbény 30 se fesi jako kfiZzovatka
o Uvnitf Zény 30 odtdvodnéné umisténi
znacek stanovujici mistni Upravu provozu
(pfednost v jizdé, jednosmérny provoz
apod.)

e Parkovani — dovoleno pouze na mistech
oznacenych jako parkovisté.
e Pfednost v jizdé
o Nejsou potfeba zadné dalSi dopravni
znacky
o Pfi vyjizdéni z obytné z6ny na jinou
komunikaci musi dat fidi€¢ pfednost v jizdé
e Naklady na dopravni znaceni
o Oznaceni za¢atku a konce zény SDZ
¢.IP26a, b
o VDZ pro vyznaceni parkovacich mist
(podrobnéji viz TP 103)

Pohyb pésich
a cyklista

e Chodci musi pouzivat chodnik, pfechazet
mohou kdekoliv, vyznaceni pfechodu pro
chodce je zpravidla zbytné (az nezadouci).

e Cyklisté jsou vedeni spole¢né s automobily
na vozovce, v jednosmérnych komunikacich
zpravidla povolen jejich provoz v protisméru.

e Déti si sméji hrat v celé Sifce ulice, tj. pfimo
v prostoru mistni komunikace.

e Chodci sméji pouzivat mistni komunika-
ci v celé jeji Sifce, nesméji ale zbyte¢né
omezovat provoz vozidel a musi umoznit
vozidlim jizdu.

e Pohyb cyklistl je povolen spole¢né s auto-
mobily v celém prostoru mistni komunikace.

Tabulka 1: Srovnani Zény 30 a obytné zény — zasady a rozdily
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2 VLIVY ZKLIDNENi DOPRAVY V ZONACH 30

2.1 Bezpecnost silniéniho provozu

ZvySeni bezpecnosti je jednim z hlavnich argument( pro zavedeni Zén 30. Vyznam nizkych rychlosti
je z hlediska moznosti odvraceni kolizni situace a snizeni nasledku dopravnich nehod zasadni. Pokud
pfed vozidlo jedouci rychlosti 30 km/h vstoupi chodec na takovou vzdalenost (dle grafu 1 je tato vzda-
lenost cca 13 m), kdy je fidi€¢ schopen pfed chodcem zastavit (na grafu 1 tento déj vyjadfuje oblast A
— vzdalenost od spatfeni chodce do za¢atku brzdéni a oblast B — brzdna draha), pak pokud by byla ve
stejné situaci pocatecni rychlost 50 km/h, je chodec rychlosti 50 km/h zasazen, protozZe fidi¢ nestihne
premistit nohu na brzdovy pedal a zacit brzdit (protoZe vzdalenost potfebnou k zastaveni z 30 km/h
projede fidi¢ pfi 50 km/h za dobu reakce) - viz Cervena kfivka v grafu 1.

45
40
35
-
25
20
15
10

ol

Rychlost (km/h)

0 5 10 15 20 25 30
Ujeta vzdalenost (m)]

Graf 1: Rychlost, doba reakce, ujeta vzdalenost a brzdna draha [2]

V reziden¢nich oblastech nejsou nehody ve vétsiné pfipadu koncentrovany do nehodovych lokalit
(jsou rozptyleny) a plodné zklidnéni oblasti tak pfinasi moznost ploSného zvyseni bezpecnosti. Plodné
zklidriovani dopravy znamena vyssi uroven bezpecnosti zejména pro nejzranitelnéjsi ucastniky provo-
zu (déti, starsi lidi, osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu atd.). V oblastech, kde se zavede
Zona 30, je dle studii OECD mozné pfedpokladat snizeni po¢tu nehod s nasledkem tézkého zranéni
zhruba o 70 % a poctu smrtelnych nehod az o 90 % [3].
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2.2 Hluk z dopravy

Plodné zklidhovani dopravy ma nezanedbatelny vliv na hlu€nost vozidel v provozu a tim i na uroven
hluku v okoli mistnich komunikaci. Je znamo, Zze emisni faktory hluku vozidel jsou zavislé na technic-

kych parametrech vozidla, rychlosti vozidla a rezimu jizdy.

Omezeni rychlosti vSech nebo jen nakladnich vozidel je u€innym regulaénim opatfenim pro snizeni
urovné hluku z dopravy. Lokalni omezeni rychlosti jsou u¢inna z hlediska hluku jen tehdy, jsou-li uplat-
novana bez opatteni, ktera zvysuji akceleraci vozidel. Zklidfiovani dopravy by mélo také tedy zajistit
plynulost dopravy a podpofit homogenni jizdni styl. Na grafu 2 jsou zvyraznény hodnoty, o které je
redukovan hluk pfi sniZeni rychlosti z 50 km/h na 30 km/h. Z uvedeného pfikladu je zfejmy zasadni
vliv poklesu podilu nakladnich vozidel na snizeni hladiny hluku. Nejvétsi snizeni hluku Ize oCekavat pfi
nulovém podilu nékladnich vozidel, resp. zakazu jizdy nakladnich vozidel.

0
I sniZzeni rychlosti
o 2 | 50 — 30 km/h
=
3
3 -4
-: L
o Podil NA:
= 6
A 20 %
@ 3§ —10 %
— 0%
-10 1

20 60 100
MNejvyssi dovolena rychlost (km/h)

Graf 2: Vliv rychlosti na hluk ze silni¢ni dopravy v zavislosti na podilu nékladnich vozidel [19]

Kromé rychlostnich limitd je vhodné redukci rychlosti také ucinné podpofit stavebnimi opatfenimi, ktera
nezvysuji hlukovou zatéz — napf. stfidavym parkovanim, Sikanami nebo zuzenim komunikace. Snize-
nim rychlosti Ize dosahnout redukce hluku o cca 2-3 dB (viz graf 2), coz subjektivné odpovida redukci
objemu dopravy na polovinu.

Vliv sniZeni intenzity provozu prostfednictvim odklonu dopravy na hladinu hluku je ukazan na grafu 3.
Pokles intenzity dopravy na polovinu pfinasi znatelny pokles hladiny hluku o 3 dB. Subjektivni pokles
hluku o polovinu (-10 dB) vyZaduje snizeni dopravy o 90 %. AvSak intenzita dopravy a rychlost spolu
souviseji a snizeni intenzity je obvykle spojeno se zvySenim rychlosti. V dusledku toho nemusi byt
dosazeno optimalniho pfinosu z redukovaného dopravniho proudu.

SniZit hluénost snizenim nejvyssi dovolené rychlosti je mnohem jednodu$si nez snizenim dopravnich

objemd.
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Graf 3: Vliv snizeni intenzity dopravy [19]

2.3 Imise z dopravy

Plosné zklidriovani dopravy zavadéné ve velkém méfitku ma nezanedbatelny vliv na emisni chovani
vozidel v provozu a tim i na uroven imisi Skodlivych latek v ovzdusi. Emisni faktory vozidel jsou pro
jednotlivé Skodliviny zavislé na druhu pouzitého paliva, technickych parametrech vozidla, rychlosti

vozidla a rezimu jizdy.

P¥i jizdé jsou z motorovych vozidel emitovany prfedevsim oxidy dusiku (NOXx), polycyklické aromatické
uhlovodiky (PAH) a oxidy uhliku, z nichz je sledovan pro svou toxicitu pfedevSim oxid uhelnaty (CO).
Vliv pozemni dopravy na mnozstvi emisi oxidu sifi¢itého (SO,) a olova (Pb) je mozno vzhledem k mo-
dernizaci vozového parku povazovat za jiZ méné vyznamny nez v minulosti, ale vzhledem k mnozstvi
vozidel je to vliv stale obrovsky. Problémem je pfedevsim neustaly rast plynu pfispivajicich ke skleni-
kovému efektu: tj. oxid uhliCity (CO,) a pfedevsim oxid dusny (N,O). Z hlediska dlouhodobych dopadu

Uvedené latky jsou do ovzdusi emitovany nejen v plynné fazi jako slozky vyfukovych plynu, ale i jako slozky
pevnych &astic, suspendovanych v ovzdusi (prachové éastice riznych velikostnich frakci). Castice jsou
generovany kromé spalovacich procesu v motorech vozidel také z obrusu pneumatik a brzdového oblozeni
a opotfebovavanim jednotlivych sou€astek automobilt. Nezanedbatelny pfispévek k emisim z dopravy
pfedstavuji také Castice vznikajici obrusem povrchu vozovek, korozi dopravnich prostfedkl a doprovodné-
ho zafizeni komunikaci (osvétleni, svodidla) nebo pfepravovany material ¢i znecisténa vozidla.

Jednotlivé Skodliviny jsou dle rychlosti rizné: emise oxidu dusiku se snizenim rychlosti klesa, oxid
uhelnaty a uhlovodiky s kazdym snizeni u rychlosti niz8i nez 50 km/h rostou. Pokud je mozné v ob-
lasti s rychlosti mezi 30 a 40 km/h jet rovnomérné (homogenné), minimalizuje se pak spotifeba a s ni
v dnesni dobé Casto diskutovana emise CO,,.
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V nasledujicim grafu 4 je znazornén kvalitativni prabéh Skodlivin a spotfeby v zavislosti na rychlos-
ti. Znazornén je také prabéh Skodlivin u klasického osobniho automobilu se zazehovym motorem
(bez katalyzatoru) pfi rychlosti 50 km/h. Vedle procentualni zmény emisi je zfetelny enormni pokles
u modernich osobnich automobill s Ffizenym katalyzatorem a také dobré potlaceni vyfukovych plyn(

u modernich vznétovych motoru.

% A
% A
NOx 300 co
300
200 + 200
Klasicky konvenéni motor
Klasicky konvenéni motor
100 ———= 100
¥ Vznétovy motor k
Zazehovy motor s katalyzatorem Zazehovy motor s katalyzatorem
0 T T T > Vznétovy motor
10 20 30 40 50 km/h 0 T T T »
10 20 30 40 50 km/h
% A % A .
° ° Spotieba
300 — HC 300 —
200 — 200
Klasicky konvenéni motor
100 100 [~ Zazehovy motor
Vznétovy motor
Mc~—————— Zazehovy motor s katalyzatorem
Vznétgvy motor >
0 T T T > 0 T T T >
10 20 30 40 50 km/h 10 20 30 40 50 km/h

Graf 4: Prubéh Skodlivin podle rychlosti a typu motoru [28]

Dopravné zklidriujici opatfeni musi byt proto brana jako ploSny koncept, nikoli jako jednotlivé opatfeni.
Samostatné prvky, které fidi¢ nepfedpoklada, a tudiZ nejede rovhomérnou rychlosti, mohou vést ke
zvysSeni spotfeby a zvySeni emise vyfukovych plynu.

Zona 30 neni opatfenim pro pronikavé snizeni vSech emisnich slozZek, je to pfedevsim nastroj bezpec-
nosti. Absolutni hodnoty emisi jsou v Zénach 30 nizké, nebot intenzity provozu jsou zde nizsi nez na
hlavnich mistnich komunikacich. Hlavnim mechanismem, ktery pfispiva ke zlepSeni Zivotniho prostie-
di v Zénach 30, je motivace k SetrnéjSim formam mobility (resp. lepsi podminky pro Setrnou mobilitu),

del).
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3 ZAPOJENiI VEREJNOSTI DO PLANOVANI A ROZHODOVANI
O ZRIiZENi ZONY 30

Tuto problematiku neni mozné v této kapitole podrobné pfedstavit, jejim cilem je pouze upozornit na
to, ze kvalitni zapojeni vefejnosti do rozhodovani je pro Uspésné pfijeti projektu celoplosného zklidnéni
nezbytné. Zapojovanim verejnosti do rozhodovani se v sou¢asné dobé zabyva na profesionalni urovni

dostatek subjektu a existuje také velké mnozstvi odborné literatury.

Celoplosné snizeni rychlosti je totiz stale v naSich podminkach vnimano diskutabilné a pro uspésnou
realizaci a pfijeti projektu je nutné vefejnosti vysvétlit smysl tohoto opatfeni a dot€ené ob&any a zajmo-
vé skupiny pfizvat k navrhu utvareni podoby Zény 30. Nedostate¢na informovanost a neznalost vyhod

plosného zklidiiovani muze totiz vést ke zpozdéni a komplikacim v realizaci projektu.

Prostfednictvim sociologickych prizkum( provedenych v ramci projektu TEMPO 30 pro Ministerstvo
dopravy bylo zjisténo, Ze obyvatelé povazuji informacni aktivity ufadu v souvislosti se zménami v do-
pravé za nedostateCné a Ze naprosta vétSina dotazanych by uvitala pfed zavedenim opatfeni typu
ho marketingu®. Nejvhodnéjsimi zdroji informaci jsou dle respondentl vySe zminéného projektu letaky,

mistni tisk, lokalni rozhlas a internetové stranky mésta.

Jak dosahnout kvalitnich rozhodnuti

Pro kvalitni rozhodnuti neexistuje jednoduchy navod. Vhodny styl rozhodovaciho procesu se lisi pfipad
od pfipadu. Pro pfijimani dobrych rozhodnuti v oblasti dopravy je dulezity nejenom kvalitni manage-

ment, ale i funk&ni vztah se zajmovymi skupinami.

Evropska unie Vyznamni zaméstnavatelé Nevladni ekologické organizace
Ministerstvo dopravy Mistni a celostatni spolec¢nosti | Motoristicka sdruzeni
DalSi ministerstva Soukromé financni instituce Odbory
Krajské urady Mistni podnikatelska sdruzeni |Média
Méstské urady Prodejci Mistni organizace
Mistni urady pro oblast dopravy Mali podnikatelé Mistni zajmové skupiny
Jiné mistni dopravni organy Dopravni spole¢nosti Cyklisté a chodci
Jiné mistni urady a organy Uzivatelé HD
Politici Motoristé
Jiné subjekty s rozhodovacimi pravomocemi Obyvatelé
Navstévnici
Zdravotné postizeni
Majitelé pozemku

Tabulka 2: Typické zajmové skupiny v dopravnim projektu [9]
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Né&ktefi ufednici a zastupitelé nevénuji u€asti zajmovych skupin dostateénou pozornost, bud proto, Ze
by podle jejich nazoru o dopravnich feSenich jako o technickych problémech méli rozhodovat pouze
odbornici, nebo proto, Ze se mistni zastupitelé povaZzuji za nejlepSi zastupce zajmu v8ech, tedy i za-

jmovych skupin.

Vzhledem k tomu, Ze rlizné zajmové skupiny se ve svych zajmech a potfebach velmi li§i a pozaduji
vetSi podil na rozhodovani o dopravnich projektech, které maji dopad na jejich Zivot, roste slozitost

tohoto rozhodovaciho procesu.

PoZadujeme

Dostatek
mista pro
automobily

Integraci viech
druhu dopravy
a podporu
cykiistiky

Zachovan( Mensi separaci
atraktivnich oblast prostoru mésta

dopravou

Bezpecnost

Prisné dodrZovan/
prahovych hodnot
znedcisténr

Obrazek 3: Ruznost zajmda... co s tim? [9]

V minulosti byla u¢ast vefejnosti a zajmovych skupin na rozhodovacim procesu chapana jako posky-
tovani informaci, at' uz prostfednictvim vefejnych schuzi, letaku, oznameni atd. Ve vétSiné pfipadd
byla tato €innost upravena pfislusnymi zakony. Rovnéz bylo béznou praxi pokroCit pomérné daleko
v procesu vybéru vhodnych feSeni a az poté zjiStovat reakce vefejnosti. AZ v poslednich letech se
zacaly zajmové skupiny podilet rovnéz na prvotnich fazich rozhodovaciho procesu nékterych projektu,
takZze mohou svymi nazory a napady pfispét jiz pfi specifikaci moznych FeSeni.
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NejvyznamnéjSim nedostatkem je zanedbavani ucasti zajmovych skupin po celou dobu projektu, od
pocatku az po realizaci. MUzZe to vést k opozici ze strany zajmovych skupin v pozdéjSich fazich projektu,
coz muze mit nepfiznivé nasledky na rozpoCet a ¢asovy plan projektu. DalSim b&Znym opomenutim je
poskytovani informaci zajmovym skupinam bez vyzvani k jejich reakci. V nékterych pfipadech je ucast
zajmovych skupin pouze minimalni s ohledem na spinéni mistnich zakonnych pozadavkud. Minimalni po-

zornost je rovnéz vénovana pouzitym metodam nebo tomu, jak s reakcemi zajmovych skupin nalozit.

Ucelena strategie ucasti zajmovych skupin:

» demonstruje zavazek k zodpovédnosti, demokracii a transparentnosti,

» podporuje demokraticky dialog mezi zajmovymi skupinami a muze pfispét k oZiveni obCanské
kultury,

» posiluje zajmové skupiny a probouzi v nich pocit, Ze dany projekt patfi i jim,

» napomaha vladnim rozhodnutim,

» nabizi pfilezitost pro ziskani vstupu zajmovych skupin pfi riznych tématech i mimo dobu
mistnich voleb,

» napomaha planovani dopravnich projekt,

» vytvafi nové pohledy na aktualni problémy a jejich feSeni,

» poskytuje pfimé informace o potfebach a pozadavcich raznych pfislusnikd komunity.

Kritika procesu uc€asti zajmovych skupin se €asto tyka nespokojenosti zajmovych skupin s tim, jak jsou
jejich nazory vyslechnuty nebo zahrnuty do rozhodovaciho procesu. Aby bylo mozné se tomu vyhnout,
je v rdmci strategie Udasti zajmovych skupin dalezité identifikovat, JAKA TEMATA a aspekty doprav-
niho projektu mohou zajmové skupiny svymi nazory a vstupy OVLIVNIT. Jakmile je o tomto bodu roz-
hodnuto, mél by se stat kliCovou slozkou celé strategie a v8ech planovanych €innosti.

Vybér vhodné techniky

Vybér nejefektivnéjSi techniky ucasti vefejnosti a zajmovych skupin je klicem k uspéchu celého procesu.
Nevhodné zvolena technika maze nejenom zapficinit Spatné vysledky, ale za urcitych okolnosti muze vést
k vytvoreni zbyteCnych pifekazek. Neexistuje Zadna modelova technika vyhovujici vSem situacim. Vyuziti
vice nez jedné techniky mize zvysit pravdépodobnost toho, Ze odezva verejnosti bude reprezentativnéjsi.
Vybér techniky by mél byt ur€en tim, kdo se ma rozhodovaciho procesu u€astnit a jaky je ucel této ucasti.
Svou roli hraje rovnéz odbornost dané organizace a jeji zkuSenosti s u€asti zajmovych skupin. V nasleduji-
cich odrazkach jsou uvedeny zakladni otazky, které pomohou pfi vybéru vhodnych metod:

» O Ci uCast vlastné usilujeme: vefejnosti obecné&, nebo konkrétni zajmové skupiny?

» Do které faze rozhodovaciho procesu se snazime zajmové skupiny zapojit?

» Jedna se o dopravni strategii, nebo dopravni projekt?

» Snazime se o jednorazovou formu ucasti, nebo o kontinualni proces, trvajici po celou dobu

Zivotnosti projektu?
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OBECNA CAST

Efektivni ucast zajmovych skupin muze pomoci snizit jejich pfipadny pocit odcizeni. Smysluplny zpu-

sob Ucasti zajmovych skupin muze vést k mnoha pozitivnim vysledkim, véetné:
» vys8i kvality dopravnich strategii a projektu,
» snizeni nakladl a omezeni €asovych prodlev pfi realizaci projektu,
» hladké realizace projektu.
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TECHNICKE PODMINKY

NAVRHOVANIi ZON 30



1 UVOD

Tyto technické podminky (dale TP) plati pro navrh zén s dopravnim omezenim s nejvy3si dovolenou
rychlosti 30 km/h na vefejné pFistupnych komunikacich, tzv. Z6n 30.

TP jsou uréeny zejména projektantim a pracovnikim statni spravy a mistni samospravy. Technické
podminky navazuiji na pFisluné ¢eské normy (zejména CSN 73 6110) a tematicky pfibuzné technické
podminky (zejména TP 145, TP 132 a TP 103). P¥i jejich zpracovani se vychazelo mimo jiné ze zkuSe-

nosti z Némecka, Velké Britanie a Nizozemi.

Technické podminky neobsahuji vSechny situace, které mohou pfi navrhovani a projektovani Zén 30 na-
stat. Obsahuji vSak vSeobecné platné zasady, kterych by se méla drzet i feSeni odliSna od téch, jez jsou
uvedena v téchto TP. Néktereé fotografie v t&chto TP zobrazuji stavebni opatfeni ze zahranici a v pfipadé
jejich aplikace v CR je nutné akceptovat platné pravni a technické predpisy.
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2 NAZVOSLOVi
Pokud neni v konkrétnim pfipadé uvedeno jinak, maji pro ucely téchto TP nasledujici pojmy tento vyznam:

(1) Zéna 30

Zona 30 je ohrani¢ena oblast obce nebo mésta, jejiz zaCatek je oznacen dopravni znackou €. IP 25a
Zona s dopravnim omezenim a konec je oznacen dopravni znackou €. IP 25b Konec Zény s doprav-
nim omezenim. Zénu tvofi soubor zpravidla obsluznych komunikaci s pfevahou pobytové funkce.
V celé Zéné 30 smi fidi€ jet rychlosti nejvySe 30 km/h, chodci a hrajici si déti musi pouzivat chodnik,

Clenéni prostoru na vozovku a chodnik je zachovano.

(2) Obytna zéna

Obytna zbéna je oblast oznacena pfislusnymi dopravnimi znackami. Zénu tvofi soubor zklidnénych
pozemnich komunikaci s pfevahou pobytové funkce s pfimou dopravni obsluhou staveb, ve které je
umoznén pohyb chodcl, cyklistd a motorovych vozidel a hry déti ve spole¢ném prostoru za stanove-
nych podminek provozu podle zvlastniho predpisu®.

(3) Prostor mistni komunikace

Prostor nad tou ¢asti komunikace, ktera slouzi vefejnému dopravnimu provozu (vozidldm i chodctm),
popf. pobytu, dopravé statické i dynamické véetné pasl zelené. Déli se na hlavni dopravni prostor
a pfidruzeny prostor.

(4) Hlavni dopravni prostor
Cast prostoru mistni komunikace s postrannimi obrubniky vymezena vnéjsim okrajem bezpe&nostniho
odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnikd vymezena Siftkou mezi vodicim a/nebo zachytnym

bezpelnostnim zafizenim, u komunikaci bez téchto zafizeni vymezena Sifkou koruny komunikace.

(5) Pobytovy prostor

Prostor slouzici nedopravnim uceliim (odpocinek, relaxace, zelen, parkova Uprava apod.). U komuni-
kaci funk&nich skupin B a C mlze byt soucasti pfidruzeného dopravniho prostoru, nebo je umistén vné
prostoru mistni komunikace (obvykle mezi pasem pro chodce a zastavbou).

(6) Pridruzeny prostor

Cast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a vné&j$im okrajem prostoru mist-
ni komunikace. Je vyuZzivan statickou i dynamickou dopravou a zejména chodci a cyklisty. Je to prostor
nad pfidruzenymi pruhy/pasy a/nebo chodniky v€etné zelen&, pokud se nejedna o postranni pas, jehoz
$itka je v&tsi nez 8,00 m, popfipadé 3,00 m (viz CSN 73 6110, &l. 3.1.1.).

4 Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach néekterych zakond, ve znéni
pozdéjsich predpisd.
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3 NAVRH ZONY 30

3.1 Uzemné planovaci dokumentace ve vztahu k Zénam 30

Zajisténi koncepéniho a efektivniho planovani celoplodného zklidfiovani dopravy je vhodné realizovat
pomoci zaneseni Udaju o pobytovych a dopravnich funkcich mistnich komunikaci do uzemné planova-
ci dokumentace. V uzemnim planu mésta €i obce se v mapoveé (vykresové) ¢asti v oddilu vénovaném
dopravé zpravidla zana$eji udaje o sbérnych komunikacich a jejich vyznamu pro dopravni systém,
stejné jako se zde vyznacuji plochy rezidenénich &tvrti, kde je vhodné zavedeni Zén 30 (pfip. obytnych
z6n). Diky opofe v Uzemnim planu pak tyto zény mohou byt rychleji a uc€innéji zavadény, nebot’ se
nemusi rozhodovat o kazdém useku zvlast. Odsouhlasenim uzemniho planu se totiz funkce plochy

komunikace stava zavaznou.

3.2 Vybér vhodné mistni komunikace pro Zény 30 podle jeji funkce

V téchto TP jsou funkce pozemnich komunikaci rozdéleny na pobytovou a dopravni, nebot pfistup ke
zklidiovani dopravy vychazi z rozdéleni pozemnich komunikaci pravé dle téchto funkci. Komunikace
s pobytovou funkci Ize zafadit dle CSN 73 6110 do funké&nich skupin C a D (v odGvodnénych pfipadech
i do funkéni skupiny B), komunikace s funkci dopravni pak do funk&nich skupin A a B.

Mistni komunikace s pobytovou funkci jsou uréeny zejména k aktivitam typu nakupovani, chlize, hry,
setkavani. Komunikace maiji pouze omezenou dopravni funkci, ktera spociva v umoznéni pfistupu
k pfilehlym pozemkim &i nemovitostem a v distribuci dopravy na navazujici sit mistnich komunikaci.
Tyto hlavni komunikace s dulezitou dopravni funkci (sbérné komunikace) jsou uréeny prevazné pro
provoz motorové dopravy. Z bezpeénostnich divodud je na nich motorova doprava vétSinou oddélena
od ostatnich druhu dopravy.

Pfi planovani dopravniho zklidiiovani musi byt rozhodnuto, ktera komunikace ma jakou funkci, nebot

na tom zavisi moznosti a vymezeni dopravné zklidriovacich opatfeni. Prvnim krokem v planovani Zén

30 musi byt ur€eni, resp. provéfeni stavajici komunikaéni sité obce. Za timto u€elem je tfeba stanovit

funkce pozemnich komunikaci. To znamena zjistit, zda

— komunikace maiji spiSe pobytovou funkci (a Ize je tedy zahrnout do Zén 30 — funkéni skupina C nebo
do obytnych &i péSich zén — funkéni skupina D 1) anebo

— slouZzi pfedevsim motorové dopravé a je tudiz nutné je zachovat jako komunikace s dopravni funkci

s dovolenou rychlosti 50 km/h.

Na obrazku 4 je zobrazeno Clenéni rezidenénich oblasti s rozdélenim na Zény 30, obytné zény a ob-
lasti s rychlosti 50 km/h.
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Lagirneda:

. Zdnan 30
I owytna (pasi zona
E eirmwitdnsd komunikacs (1 kmh)

m— Listnd komunikece |50 kmh)

Obrazek 4: Ukazka ¢lenéni plosného zklidnéni dopravy pomoci
Z6n 30 a obytnych zon

3.3 Vybér oblasti

Vybér vhodné oblasti pro zavedeni ploSného omezeni rychlosti je zasadni fazi navrhu Zény 30.

3.3.1 Ohraniceni, umisténi a velikost oblasti

Pro zfizeni Z6n 30 pfipadaji v uvahu zpravidla vSechna uzemi s obytnou zastavbou nachazejici se mimo
mistni komunikace s prevazujici dopravni funkci®. Obytnou zastavbu délime na nasledujici typy:

» historické jadro a centrum,

» blokova zastavba (Cinzovni domy),

» sidlistni zastavba,

» nizkopodlazni vilova a venkovska zastavba.

Podle vychoziho stavu uzemi se navrhuje Zéna 30 bud v nové budované, nebo ve stavajici zastavbé.
Pfi stanoveni oblasti pro zfizeni Zény 30 se doporucuje dodrzet nasledujici pravidla:

» Zony 30 maji tvofit patrnou urbanistickou jednotku — ohranicitelnou oblast mésta &i obce.

» Velikost Zony 30 je tfeba stanovit tak, aby bylo omezeni rychlosti pro fidi¢e stale zfejmé a po-
chopitelné. Zéna 30 by svym uspofadanim méla umoznit ucastnikiim silniéniho provozu dosah-
nout nejbliz§i komunikace s dopravni funkci (tzn. komunikace s dovolenou rychlosti 50 km/h
nebo vice) nejvySe po jednom kilometru jizdy.

» DoporucCuje se, aby komunikace v ramci Zony 30 vykazovaly stejnorodé znaky a obsahovaly
navrhové prvky s parametry pro pozadovanou rychlost.

5 | kdyz to neplati vZdy. Dalezitou roli hraje také to, zda se jedna o starou nebo novou zastavbu, nebot v nich
existuji znacné rozdily ve vztahu k hlavnim dopravnim tepnam a v organizaci dopravy. U novéjsi vystavby
byvaji rezidencni oblasti ohrani¢ovany hlavnimi komunikacemi, zatimco u star$i vystavby jsou obytné oblasti
Casto soustfedény okolo centra mésta podél hlavnich komunikaci, takZze i mistni komunikace s funkci dopravni
s obchody po obou stranach muize tvorit centrum rezidencni oblasti. Tato existence komunikace s hlavni funkci
dopravni uvniti rezidenéni oblasti by neméla odvratit pozornost od faktu, Ze hlavnim ucéelem oblasti je umoZnit
pfijemny Zivot svym obyvatelim a nejen pouze uspokojovat prijezdni dopravu.
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V pfipadé velmi rozsahlych Zén 30 je vhodné provéfit, zda nejsou naplanovany pfilis velké rozestupy
mezi jednotlivymi sb&rnymi komunikacemi s dopravni funkci. To znamena, zda:
» vzdalenost mezi dvéma paralelnimi sbérnymi komunikacemi, které ohrani¢uji Zénu 30, neni
veétSi nez 2 km,
P pfi jednostranném zpfistupnéni uzemi (kdyz se sbérna komunikace nachazi na okraji Zény 30)

neni okraj zastavby vzdaleny vic nez 1 km od sbérné komunikace.

v ramci celé sité redukovana délka komunikaci s dopravni funkci a dochazi tak k mensimu poctu kfizeni
mistnich komunikaci s pobytovou a dopravni funkci. Stanoveni hrani¢ni velikosti zény zavisi na geogra-

fickych podminkach, struktufe mésta, dopravnich podminkach, dostupnosti, intenzitach dopravy. Rovnéz

3.1.2 Zasady zfizovani

Pfi zfizovani Z6n 30 se uplatiuji dva principy:

(1) Odstranéni mistni upravy dopravniho znaéeni upravujiciho prednost na kfizovatkach uvnitf
Zo6ny 30 a oznaceni vjezdl do Zony 30 a vyjezdl ze Zény 30 pouze dopravnim znacenim €. IP 25a/b.
Dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti se mize disledné kontrolovat (coz v8ak samo o sobé nevede
k dosazeni rychlosti 30 km/h)°.

1 I L

= L
Obréazek 5: Zéna 30 vybavena pouze znackami na vjezdech a vyjezdech

(2) Podpora dopravniho znageni pomoci realizace zklidriujicich opatfeni, pfinejmensim v ,problematic-
t&jSich” Castech Zoény 30. Na kfizovatkach uvnitf Zony 30 plati pravidlo pfednosti v jizdé zprava. Pfimé-
feny charakter a hustota zklidriujicich opatfeni muze zajistit skute¢né snizeni rychlosti na 30 km/h.

6 ZkuSenost ukazuje, Ze nepretrZitou kontrolou rychlosti v Zénach 30 Ize dosahnout nizsich rychlosti. Takovéto
monitorovani ovsem vyZaduje tak vysoké naklady, Ze by nemélo byt dlouhodobym resenim.
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NAVRHOVANI ZON 30

Obréazek 6: Zéna 30 vybavena znackami na vjezdech
a vyjezdech spolecné se zklidriujicimi opatfenimi
| kdyZ se zklidfujici opatfeni planuji na celé siti mistnich komunikaci v ramci Zény 30, je vhodné pro-
vést podrobnou analyzu mistni situace, ktera umoZznuje rozpoznat useky komunikaci, kterym je nutné

se vénovat pfednostné.

Pfi planovani zklidiujicich opatfeni by se mély obzvlast zohlednit nasledujici lokality:
» Useky a mista, na kterych se v minulosti staly nehody, zejména nehody s osobnimi nasledky,
» useky, na nichZ Ize pfedpokladat zvySenou intenzitu péSi a cyklistické dopravy, a useky v bliz-
kosti $kol, matefskych Skolek, domovl dichodcu a jinych socialnich a kulturnich zafizeni,

» mistni komunikace, na kterych se jezdi nepfiméfenou rychlosti.

Obrézek 7: Ne vZdy je tfeba upravit vSechny mistni komunikace
Zbny 30 se stejnou naléhavosti. Mohou se vyskytovat ,,problémové oblasti* —
na obrazku znazornény cervené ty useky, které jsou upraveny pfednostné
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3.4 Organizace dopravy

3.4.1 Pfednost v jizdé zprava

Prednost v jizdé na prusecnych a stykovych kfizovatkach se uvnitf Zény 30 upravuje nejcastéji podle
pravidla pfednosti v jizdé zprava, coz je zakladni pravidlo, respektive podstata zklidhovani. Pokud jsou
stavajici znacky upravujici pfednost na kfizovatkach v souvislosti se zfizenim Zény 30 odstranény
nebo se planuji upravy usporadani dopravniho prostoru, které ovliviiuji poméry na kfizovatkach, je
zejména nutné pfezkoumat rozhledové pomeéry a zda je povinnost dat pfednost v jizdé zprava jasné
patrna. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat nehodovym kfizovatkam. Na zavedeni pfednosti zprava je
pfed jeho zavedenim vhodné upozornit rezidenty pomoci informacni kampané&, napf. letaky.

Ne vzdy je povinnost dat pfednost v jizdé zprava dostate¢né zifejma. Dlvodem mulze byt napf. to, Zze
jedna z kfizujicich komunikaci je silngji dopravné zatizena nez druha nebo Ze je vyrazné Sitkové kom-
fortn&jSi. V takovych pfipadech se musi zvazit, zdali ma byt na ,vyznamnéjsi“ komunikaci upravena
prednost pomoci dopravniho znaceni. Kvali kontinuité upravy pfednosti v ramci Useku mistni komuni-

kace se pak musi zjistit, je-li obdobna Uprava pfednosti nutna i na sousedicich kfizovatkach.

Pfednost v jizdé zprava neni Casto respektovana, pokud komunikace poskytuje svym uspofadanim fi-
di¢i dojem, Ze se nachazi na hlavni (Ci vedlejsi) komunikaci — tento fenomén se nazyva psychologicka
prednost. Na vzniku tohoto jevu se podili Sitkové uspofadani komunikace, dopravni zatizeni, linearni
prvky (osvétleni, stromy, zastavba), mistni zvyklosti, nevhodné dopravni znaceni atd. Psychologicka
pfednost vznikd, pokud je jedna z komunikaci mnohem 8$irSi (1), mnohem silngji zatizena (2), pokud se
podél jedné z komunikaci nachazi prubézna fada pouli¢nich svétel ¢i jinych linearnich prvkd (3) — viz
obrazek 8, popfipadé pokud hlavni komunikace na kfizovatce méni smér (tzv. zalomena prednost),
ale pfimy smér se fidi€i diky svému komfortnimu uspofadani jevi jako hlavni — viz obrazek 9. Taktéz

Sifkové usporadani vedlejSi komunikace na obrazku 9 neodpovida dopravnimu vyznamu.

/\
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(1 (2) (3)

Obréazek 8: Schémata moznych situaci podporujicich vznik psychologické prednosti
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Obrézek 9: Ukézka psychologické pfednosti (CR)

3.4.2 Zjednosmérnéni

Mezi divody zavadéni jednosmérnych komunikaci patfi zejména snaha o ziskani vétSiho poctu parko-
vacich stani ¢i zvySeni kapacity komunikace. Zjednosmérnéni mize diky odrazeni prjezdni dopravy
prispét i ke zklidnéni oblasti.

Mezi vyhody zjednosmérnéni komunikaci mizeme zaradit snizeni poctu koliznich bodl na kfizovatkach
atim i snizeni poctu potencialnich kolizi. K nevyhodam zavedeni jednosmérného provozu patfi vznik zavieka,
tedy prodlouzeni tras, a tim vétSi spotfeba pohonnych hmot, zhorSeni pfehlednosti u komunikaci s kolmym
a Sikmym parkovacim stanim. Jednosmérné komunikace predstavuji nepfijemnou prekazku pro cyklistickou
dopravu, a je proto Zadouci v co nejvétsi mife umoznit cyklistim jizdu v obou smeérech. Podminky pro vedeni
cyklistt v protisméru jednosmeérnych komunikaci upravuiji TP 179 — ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty*.

3.4.3 Parkovani

Parkovani je dulezitym prvkem témér kazdého dopravniho projektu ve méstech. V pfipadé ploSnych
opatreni jeho dulezitost je$té vice narlsta. V obytnych oblastech se prednostné zohledni parkovaci
poptavka obyvatel oblasti — rezidentl. V odivodnénych pfipadech (zejména v centralnich oblastech
mést) je nutné pfistoupit ke zfizeni zén se zakazem stani, zon s kratkodobym parkovanim, upfednost-
néni rezidentl, zpoplatnéni atd.

Zivelné parkovani ma negativni vliv na bezpe¢nost dopravy i pobytovou kvalitu prostfedi. Zaparkova-
na auta mnohdy omezuji nejen rozhledové pomeéry v kfizovatkach a na mistech pro prechazeni, ale
také omezuji pohyb chodcl a cyklista. Mezi vhodna opatfeni omezujici tyto negativni vlivy Ize zaradit
vysazené plochy v kfizovatkach a zfizeni parkovacich pruht roz&lenénych napf. vysazenymi zelenymi
plochami (vice viz TP 145 ,Zasady pro navrhovani Uprav prutahl silnic obcemi®). Parkovani Ize vyuzit i
jako zklidriujiciho prvku (viz obrazek 14), kdy parkovaci pruhy jsou umisténé stfidavé po obou stranach
vozovky a tvofi tak Sikany (tzv. stfidavé parkovani).
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TECHNICKE PODMINKY

Obrazek 10: Pri vysoké parkovaci poptavce jsou chodniky
a krizovatky Casto zablokované parkujicimi vozidly

Obrézek 11: Organizace parkovani prospiva v takovych pripadech
bezpecénosti a zlepSuje urbanistickou kvalitu mistni komunikace
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Obréazek 12: Parkovani v Zéné 30 (CR)

Obréazek 13: Parkovani v Z6né 30 (Holandsko)

7 V§imnéme si nadmérného pouZiti svislého dopravni znaceni, coZ neni v rezidencnich oblastech Zadouci.
Dopravniho znaceni by mélo byt co nejméné.
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Obrazek 14: Parkovani jako zklidriovaci prvek (Némecko)

3.5 Dopravni znaceni

Vyznam a zakladni zasady uziti dopravnich znacek upravuje zakon €. 361/2000 Sb. a vyhlaska ¢. 30/2001
Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisti. Dal$i podrobnosti o uZiti, umisténi a provedeni znagek upravuji CSN
EN 12899-1, CSN EN 1436, TP 65, TP 100, TP 133 a TP 169. Vzhledem k charakteru Zén 30 je dopo-
ru¢eno pouzivat minimum svislého dopravniho znaceni. Tam kde je to mozné se doporucuje se pouziti
dopravnich znacek zmenseného formatu. Parametry dopravné zklidriujicich opatfeni v Zéné 30 musi byt
navrzeny na rychlost 30 km/h. V Zéné 30 se jednotlivé zklidriujici prvky neoznaduiji.

3.5.1 Svislé dopravni znaceni

ZacCatek Zony 30 se oznacuje dopravni znackou ,Zona s dopravnim omezenim*“ (€. IP 25a) se symbo-
lem dopravni znacky €. B 20a (nejvysSi dovolené rychlosti). Tato znacka se umistuje na zaCatku Zony
30 na vSech komunikacich usticich do této oblasti.

Konec Zény 30 se oznacuje dopravni znackou ,Konec zény s dopravnim omezenim* (€. IP 25b). Znac-
ka se umistuje na konci Zény 30 na vSech pozemnich komunikacich sméfujicich ze zény.

ZONA

30

Obrazek 15: Dopravni znacky ¢. IP 25a ,Zoéna s dopravnim omezenim*
a C. IP 25b ,Konec Zény s dopravnim omezenim*“v zakladnim provedeni
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Znacka €. IP 25a mGze byt doplnéna vhodnymi symboly znacek vyjadfujicich pfislusné omezeni (napf.
zakaz stani) nebo textovymi poli (napf. pozor pfednost zprava), ktera se uvadéji ve spodni ¢asti znac-
ky. Z hlediska autority sdéleni je vSak vhodné dopliikovymi symboly Setfit. Znacka €. IP 25a plati v celé
Z6né 30 az k mistu, kde je Z6éna 30 ukon€ena znackou €. IP 25b. Pro zlepSeni orientace v rozsahu

omezeni na uzemi mést je vhodné znacku doplnit oznaCenim &asti mésta, kterého se omezeni tyka.

3.5.2 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znacky se v Zénach 30 uzivaji pouze v nezbytném rozsahu. V odlvodnénych pfi-
padech, zejména na vjezdu do zoény, ale i v jejim prabéhu, je mozné zduraznit ploSné omezeni rychlosti
vyznacenim symbolu znacky €. B 20a (rychlost 30 km/h) na vozovku. Tento symbol je vhodné doplnit
napf. v blizkosti mista pro pfechazeni u zakladnich Skol napisem ,Dé&ti* (viz obrazek 16), pfipadné vo-

dorovnym symbolem znacky ,Déti“ €. A 12.

Obrazek 16: Zddraznéni ploSného omezeni rychlosti vodorovnym znacenim
na vozovce (vlevo priklad z Rakouska, vpravo CR)

3.5.3 Znaceni Zény 30 v kombinaci s obytnou zénou

Kombinace Zény 30 a obytné zdny se doporucuje zejména z duvodu zavadéni postupného zklidriovani
dopravy. Ridi¢ plynule méni rychlost vozidla napf. v obci nejdfive z nejvy$si dovolené rychlosti 50 km/h
pres Zénu 30, kde plati rychlost 30 km/h, az po rychlost 20 km/h (v obytné a pési zoné). Postupna zmé-
na rychlosti pfispiva K jeji vyssi akceptaci, nebot’ rychlostni limit citlivé zohledruje charakter uzemi.
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a) Obytna zéna vnorena uvniti Zény 30

U obytné zoény, ktera je vnofena do Zény 30, se pfechod ze Z6ny 30 do obytné zény fedi ukonéenim
Zo6ny 30 sou€asné s oznacenim zacatku obytné zony.

I D

Obréazek 17: Dopravni znaceni Zény 30
(obytna zbéna je vnorena)

b) Obytna zéna navazujici na shérnou pozemni komunikaci

Na nasledujicim obrazku je znazornéna obytna zéna vnorfena uvnitf Zény 30, kterd zarover navazuje
na sbérnou komunikaci.

I I |

B |

Obréazek 18: Dopravni znaceni Zény 30
(obytna zéna presahuje Zénu 30)
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3.5.4 Mistni uprava provozu v Zéné 30

Mistni Uprava provozu, napf. omezeni vjezdu, jednosmérny provoz apod., se oznacuje podle stejnych
zasad jako na jinych pozemnich komunikacich. Dopravni zna¢ky pro zduraznéni nebo podporu obec-
né Upravy se pouzivaji pouze v odivodnénych pfipadech.

3.6 Druhy dopravy v Zéné 30

Utvareni Zon 30 by mélo odpovidat zejména pozadavkdm a potfebam jejich obyvatel. To znamena, ze
by mélo splfiovat naroky na pohodinou a bezpecnou chizi, bezproblémové zaparkovani, nizké rych-
losti vozidel, bezpe€nou jizdu na jizdnim kole.

3.6.1 Pési doprava

Chodci jsou velmi zranitelnymi u€astniky provozu. K nejzranitelngjSim patfi déti a seniofi. Chodcum
je tedy nutné zajistit bezpe¢né a pohodiné dopravni prostfedi. Vzhledem k charakteru Zén 30 neni
nutné uvnitf téchto zon zfizovat pfechody pro chodce a ozna€ovat je svislym a vodorovnym dopravnim
znacenim. Chodcim je umoznéno pfechazeni v podstaté kdekoliv. Na specifickych mistech je mozné
usnadnit pfechazeni vybudovanim mista pro pfechazeni.

3.6.2 Cyklisticka doprava

Zona 30 predstavuje ploSnou podporu cyklistické dopravy. Vzhledem k nejvy3Si dovolené rychlosti
30 km/h se nedoporucuje v Zoénach 30 segregovat cyklistickou dopravu od dopravy motorové. Dopo-
ruCuje se smiSeny provoz na pozemni komunikaci bez zfizovani samostatné cyklistické infrastruktury.
Pfipadna zklidriujici opatfeni by méla byt pfivétiva pro cyklistickou dopravu a méla by splfovat nasle-
dujici podminky:

» vhodny povrch komunikace pro cyklisty,

» minimalni omezeni rychlosti cyklistd,

» charakter opatfeni umozriuje snadny prujezd stanovenou rychlosti,

» dobra viditelnost zklidriujicich opatfeni,

» minimalni omezeni cyklistd.
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Tabulka 3 uvadi prehled problému a opatfeni zohledfujicich cyklistickou dopravu v pfipadé aplikace

zklidiujicich opatfeni.

Opatieni

Problém pro cyklisty

Zohlednéni cyklistické dopravy

Zvysena plocha,
zpomalovaci prah

» sklon ramp pfikiejSi jak 1 : 10
snizuje komfort

» mirngjsi sklony ramp pfi okraji vozovky

» ponechani mezery pro cyklisty mezi
zpomalovacimi prahy a obrubnikem

» zaobleny tvar najezdovych ramp

Zména povrchu
vozovky, dlazdény
pas

» sparovana dlazba velkého
formatu brzdi cyklisty

» tvorba pasl s rovnym povrchem na
okraji vozovky

Uzka mista, stied-
ni délici ostruvky,
smeérové rozdéleni

P cyklisté jsou ohrozovani
predjizdécimi manévry s ma-
lym boé&nim odstupem

» vedeni cyklist mimo kritické Sifky
vOzZovKky

Jednosmérny
provoz,

zakaz vjezdu

» prerudeni cyklistickych tras,
zavlek

» povoleni jizdy cyklistd proti sméru jedno-
smérné komunikace)

Uplna uzavirka,
uzavirka casti
komunikace

» prerudeni cyklistickych tras,
zavlek

» vyjimka pro cyklisty

Tabulka 3: Zohlednéni cyklistické dopravy v pfipadé zklidriujicich opatfeni

Obréazek 19: Cyklisticky pfejezd na komunikaci v Z6né 30 (Svédsko)
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3.6.3 Individualni automobilova doprava

Ridi¢ by mél na vijezdu do Zény 30 obdrzet srozumitelnou informaci o dopravnim rezimu, ktery ho uvnité
zény oCekava. Utvareni dopravniho prostfedi by mé&lo motivovat k jizdé maximalné rychlosti 30 km/h
a stimulovat k ohleduplné jizdé. Zklidfiujici opatfeni neni nutné vyznacovat svislymi dopravnimi znac-

kami, nebot tato opatfeni jsou v Zénach 30 obvykla a bézna, fidi¢ s nimi musi pocitat automaticky.

3.6.4 Hromadna doprava

Vedeni méstské hromadné dopravy v Zénach 30 se nevyluuje. Provozovani hromadné dopravy
v Zénach 30 je mozné v pfipadé méstské i linkové nekolejové hromadné dopravy. Je nutné brat ohled
na pocet linek, Cetnost spojl, SpiCkové intervaly a délku trasy, ktera prochazi Zénou 30. Vzhledem
k Castému zastavovani vozidel hromadné dopravy na kfizovatkach pfi davani pfednosti zprava je du-
lezité zvazit, jak vyznamné bude ovlivhéna cestovni rychlost téchto vozidel. Nékdy je dokonce vhodné
upustit kvali preferenci HD od pravidla pfednosti v jizdé zprava. Pro spravné fungovani hromadné
dopravy je nutné zachovani jeji konkurenceschopnosti, kde cestovni rychlost hraje spole¢né s dalSimi
faktory dulezitou roli. Zahrani¢ni zkuSenosti ukazuji, Ze vliv nizsi rychlosti na celkovou dobu prepravy je
zanedbatelny a méfitelnym zpusobem se neprojevi ani na jizdnich dobach, ani na dobé obéhu vozidel,

zejmeéna pfi malé vzdalenosti zastavek.

V pfipadé provozovani linek hromadné dopravy v mistech vymezenych Zénou 30 je vhodné omezit
vertikalni opatfeni — zpomalovaci prahy a zvy3ené plochy kfizovatek. Pro vozidla hromadné dopravy
tyto prvky znamenaji vyrazné zpomaleni oproti individualni automobilové dopravé a pro cestujici neni
ve vozidlech hromadné dopravy pfekonavani téchto zpomalovacich prvka komfortni. V pfipadé cet-
néjSiho prujezdu linek hromadné dopravy Zénou 30 se proto doporucuje vyuzit jinych zpomalovacich
prvku (horizontélnich) — Sikany, zuZeni komunikace atd.
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3.7 Navrhové parametry

Zény s rychlosti omezenou na 30 km/h se zfizuji v souladu s CSN 73 6110 Projektovani mistnich ko-
munikaci na obsluznych komunikacich funkéni skupiny C. Upravy stavajicich komunikaci mohou byt
organizaéniho charakteru, doporucuje se podpofit je stavebnimi tpravami (kap. 4.1.1 vySe zmifované
normy). Kfizovatky v Zéné 30 se fesi v souladu s CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich.

3.7.1 Siika prostoru pozemni komunikace

Hlavni dopravni prostor v Zéné 30 obsahuje jizdni pruhy, vodici prouzky, pfidruzené pruhy (parkovaci)
a bezpeclnostni odstup. PFidruzeny prostor zahrnuje chodniky véetné zelené a dal3i skladebné prvky.
Nezahrnuje v3ak cyklistické pruhy, nebot’ cyklisticka doprava se formou smiSeného provozu realizuje
v hlavnim dopravnim prostoru. Volna Sitka komunikace musi byt od chodniku oddélena vzdy obrubni-
kem standardni vy$ky. Sitky jizdnich pruh( (a ostatnich skladebnych prvkd) v Zénach 30 se Fidi podle
CSN 73 6110, minimalni $itka jizdniho pruhu je 2,50 m, resp. volna $itka pozemni komunikace by méla
Cinit min. 5,00 m, vyjime¢né 4,50 m (viz obr. 20 a 21). V rdmci volné Sifky pozemni komunikace Ize
v oduvodnénych pfipadech (napf. vysoka intenzita vozidel nebo cyklist) realizovat tzv. viceucelovy
pruh (viz obr. 22).

prostor mistni komunikace

pridruzeny prostor hlavni dopravni prostor . pridruzeny prostar

prilehly pozemek
prilehly pozemek

l 25,00m |

Obrazek 20: Obousmérna komunikace v Z6né 30
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prostor mistni komunikace

pridruzeny

) . pridruzeny
prostor hlavni dopravni prostor

prilehly pozemek

prilehly pozemek

,  prostor
=
0
" Vodicf linie ~ UErrrmmrTm U Vodici linie
pro nevidomé pro nevidomé
a slabozrake | 1,80 m | 2500m |

a slabozraké

Obrazek 21: Obousmérna komunikace v Zéné 30 s podélnym parkovanim

prostor mistni komunikace

pridruzeny
pridruzeny prostor hlavni dopravni prostor prostor
Y 4 Q,
Y ————
N

prilehly pozemek

i T I
= 0
Vodici linie” U L Vodici linie
pro nevidomé pro nevidomé
a slabozraké viceGCelovy pruh 21,25 m a slabozraké |
>5,00m ‘

Obrazek 22: Obousmérna komunikace v Zéné 30 s vicetcelovym pruhem
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3.7.2 Vjezd do Zény 30

Vjezd do Zény 30 je posuzovan jako kfizovatka a rozhledové poméry musi byt v souladu s CSN 73 6102.
Stavebni uprava vjezdu do Zony 30 ma byt realizovana tak, aby byl jednozna¢né patrny rozdil ve zméné

nejvyssi dovolené rychlosti.

Vjezd do Zony 30 ma byt navrzen:
» pfes dlouhy zpomalovaci prah, ktery je ve stejné vySce jako chodnik (viz obr. 23), popfipadé
chodnikovym pfejezdem (detail viz obr. 29),
» pfes zvySenou kfizovatkovou plochu (viz obr. 24),
» v pfipadé, Zze Zéna 30 usti do sbérné komunikace nebo obsluzné komunikace se zvySenym pro-
vozem, je mozneé vjezd do zony odsadit o 10 m od hranice kfiZovatky (viz obr. 25).

chodnik M

hmatové Upravy pro

) . 3 najezdova rampa
nevidomé a slabozrake ) P

dlouhy prah
(misto pro prechazeni)

chodnik

zelen

chodnik

Obréazek 23: Priklad feSeni vjezdu do Zény 30 z obsluZzné komunikace
pfes dlouhy prah — s pasem zelené mezi jizdnim pruhem
a chodnikem
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NAVRHOVANI ZON 30

o Zona 30
hmatoveé Gpravy pro —

nevidome a slabozrakeé chodnik

zvysena plocha krizavatky

doporucené chodnikavé sloupky

najezdova rampa

[OOO0O000O0
OO0000O0
Q000000

@D =)y

chodnik
doporucené chodnikové sloupky

Obrazek 24: Priklad feSeni vjezdu do Zony 30 pomoci zvySené krizovatkové plochy

hmatové Gpravy pro
nevidomé a slabozraké

Zona 30

i

obsluzna komunikace dlouhy prah

najezdova rampa

hmatové Upravy pro | o
. z ’ O~
nevidome a slabozrake =
= .
£ misto pro
chodnik | prechazen chodnik

=

sbérna komunikace

chodnik

Obrazek 25: Priklad odsazeni vjezdu do Zény 30 jako moznost
napojeni Zény 30 na vice zatizenou komunikaci
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3.7.3 Minimalni poloméry smérovych oblouk

Minimalni polomér sméroveého oblouku pro v_ = 30 km/h je R =27 m (pro pficny sklon 2,5 %). Roz-
$ifeni jizdnich pruh( v obloucich upravuje CSN 73 6110 v tabulce 5.

3.7.4 Minimalni poloméry vysSkovych oblouku

Lomy podélného sklonu se zaobluji podle CSN 73 6110 vyskovymi oblouky ve tvaru parabolickych
obloukd, jejichz oskulaéni kruznice maji mit min. hodnoty polomérud pro

» vypuklé oblouky R =200 m,

» vydute oblouky R =180 m.

3.7.5 Podélny, priény a vysledny sklon

Podélny sklon na komunikacich v Z6né 30 nema prekrocit 8,33 % (s ohledem na cyklisty a osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace), v odivodnénych pfipadech 12,5 % (nutno ale fesit zvlast
problematiku cyklistd a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace). Pfi€ny sklon (stfechovity
nebo jednostranny) se pouziva v pfimé i obloucich zakladni, a to 2,5 %. Vysledny sklon komunikace v
Z6né 30 ma byt v rozpéti 0,5 — 12,5 %.

3.7.6 Osvétleni

Osvétleni komunikace v Z6né 30 ma byt rovhomérné, doporucuje se pfisvétlit nebo samostatné osvét-

lit vjezd do Zony 30.

3.7.7 Zelen

Zelen Ize vhodné vyuzit pfi zfizovani Zén 30 jako prvek, ktery pfispiva ke zklidnéni dopravy. Je vhodné
umistit zeler na stfedni a postranni délici pasy, na vysazené chodnikové plochy u parkovacich zaliva,
na ochrannych ostrtvcich. V pfipadé pouziti zelené v téchto mistech je tfeba dbat na zachovani roz-
hledovych poméru. Vzrostla zeleft nesmi zasahovat do prichoziho prostoru komunikace pro chodce,
do vodicich linii pro nevidomé a slabozraké. Zelefi rovnéz nesmi zasahovat do hlavniho dopravniho
prostoru komunikace, od jizdnich pruhtd musi byt oddélena zvySenou obrubou, nesmi zastifiovat do-

pravni znacCky a zdroje vefejného osvétleni.

3.7.8 Opatreni pro nevidomé a slabozraké

V ramci navrhovani Zén 30 musi navrh splfiovat podminky dané Vyhlaskou MMR CR &. 398/2009 Sb.,
0 obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.
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V nasledujicich obrazcich (obr. 26 — 29) jsou uvedeny detailni pfiklady feSeni hmatovych uprav pro

nevidomé a slabozraké v mistech pro pfechazeni.

Dalsi pfiklady feSeni hmatovych Uprav v prostoru mistni komunikace v Zéné 30 jsou na obrazcich 30 a 31.

prUh/EaZ vodici pas prechodu
pro chodce (v oblouku, $ikmy, délka nad 8 m)
vodici linie (stény doma,
vyvySeny obrubnik B jizdni pfulipas s
travniku apod.) & E 8 s 85
a £ . .
pohyb nevidomého S ¥ . . g2 misto prq|pflechazeni &
podél vodic linie =o€ prachozi prostor 8- N
k= < ($iFe 0,9 m, pricny sklon 2%) G £ 8
pruh/pas o -F == _ _ . s dlouhy pricny prah S's
pro chodce , 4 : : > N obrubnik|se standardni vyskou | obrubnil se standardni vjskou
L7 ! odsazeni'signalniho pasu 0,3 - 0,5 m Vfrovny pas T 3
’ ! varovny pas @ie0.4m) | N pruh/pas (site 0,40 m) odsazeni signalniho pasu 0,3 az 0,5 m
[ ‘ | —— pro chodce B E
********** = -8 priichozi prostor
vodici pas prechodu % g E (cela $ife pruhu/pasu pro chodce)
(v oblouku, $ikmy, pohyb nevidomého S)?; E
délka nad 8 m) jizdni pruh/pas podél vodici linie D53
v Z6né 30 vodici linie (stény domu, vyvyseny obrubnik travniku a pod.)
jizdni ’prLVJh/pés misto pro pfechazeni
v Z6né 30 Obrazek 27: Priklad fe$eni hmatovych Uprav pro
. ;7, 3 R nevidomé a slabozraké na mistech pro
@ N “ . . , .. ’ .
<E i§ P i§ 2 <E pfechazeni s dlouhymi integrovanymi
§83 3= 8T 5§83 prahy (v pripadé déliciho ostruvku se
2§59 £ £38 2 5%
25 255 L . T .
%35 8%  snizenylobrubnik §§ 8873 neprovadi odsazeni signalniho pasu)
— ] [ [ —
N | varovny pas (sife 0,4 m) | ,
pruhlpas AN | odsazeniisignalnifo pasu 0,3 - 0,5 m
pro chodce N 8 e £ b
N Q = 5 (2
o :g .E ‘é - — —v
pohyb nevidomého 5 3 § prachozi prostor
podél vodici linie ZRE (ife 0,9 m, pfiény sklon 2%)

vodici linie (stény dom, vyvySeny obrubnik travniku apod.)

Obrazek 26: Priklad Feseni hmatovych dprav pro
nevidomé a slabozraké na mistech pro

pfechazeni (detail snizeného obrubni-
3 3
kU) g S @ © E S
o \® (3] Q o \®
$E |48 8 88| SE
» 2 25 © 5| 2
g 253 |50 5 So| 253
£ . 3338 |2¢ 3 22| 253
2 28 P =3 aa N sa| -2 g
s g% £2 £2
3 28 58 T 3
: = = B2 varovny pas g2
! >3 (iFe 0,4 m) >3
s ; IP 25b IP 25a
:g \ ] ©
%%T vodici linie uméla vodici linie (sie 0,4 m; drazky) vodici linie
E vodici pés prechodu i pruh/pés chodnikovy
(v oblouku, Sk, delka nad 8 m) pro chodce prejezd pruh/pas
o varoVNY s (sie04m) pro chodce
e gbeng s e e
Y T djedovd Tampa &
snizeny obrubnik
jizdni pruh/pas jizdni pruh/pas
Obréazek 28: Priklad feSeni hmatovych uprav pro ne-
vidomé a slabozraké v problematickych Obrazek 29: Priklad feSeni hmatovych uprav pro
mistech uzkych pfechodl (uvedené reseni nevidomé a slabozraké v misté chod-
se pouziva na chodniku se sitkou men§i nikového prejezdu u vjezdu do Zény
nez 2,4 m, minimalni délka signéalniho 30. Chodnikovy prejezd velmi vhodné
pasu je 1,5 m) opticky uzavira zacatek a konec zény
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3.7.9 Priklady

yiugnago Auazjus

(eqzejp) 1uejs 1denoyded aualeuzAa

0€ euoz

Jojsodd 13eqhyha

1uazeydayd odd ojsjw

9se.Jzoqe)s
e awopirau oud
Aaeadn 3nojewy

saunodpo odd oysiw

euoz eujkgo

 essoges  —— N

e awopiaau odd
Aneudn 3nojewy

1ueys
13eA0yJed auadeuzha

Jsnda
1ugezieues|

9)R.JZ0Qe]S
e awoplAau oud
Aaeadn 3nojeuy

SNQ BM)AB}SEZ

i prostoru Zény 30 se zastavkou hromadné dopravy

rfesen

Obrazek 30: Priklad

44



yiugnago Auszjus

9yeJzoge|s luazeydayd oud oysiw
e gwopiAau oud
Kaeudn 3nrojewy poyaa

euoz euykqo

3seJzogels
e gwopiAau oud
Aneadn 3nojewy

ugys
15eA0yJed guazeuzAa

3Ie)IUNWOY BUJI]S

IUB4S,
13en0yJed aualeuzAa

edwes eropzaleu

enz eqzelp

eydojd eA0¥jRAOZIIY BUISAAZ

Asnda sj1ugnago fuazius
1ugezjjeuey
¥34e207 - yeyd Aynoip
0€ euoz

yiugnago uazjus

3seJzogels
e gwopiAau oud
Aneadn 3nrojewy

é komunikace

30 s vjezdem ze sbérn

6ny

toru Z

reseni pros

Obréazek 31: Priklad

45



3.8 Dopravné zklidnujici opatreni

Stanoveni celoploSného rychlostniho limitu 30 km/h pouze pomoci dopravniho znaceni nezarucuje
automaticky jeho dodrzovani. JelikoZ v rezidencnich oblastech nebyva pfili§ intenzivni policejni kont-
rola, je akceptovani rychlostniho limitu vétSinou na nizké urovni. Osazeni pouze svislého dopravniho
znaceni na vjezdech do Zény 30 je tedy samo o sobé mnohdy nefunkéni a je nutné jej podpofit praci
s vefejnosti a realizaci stavebnich opatfeni, ktera jsou pfi redukci rychlosti efektivnéjsi nez samotné

dopravni znaceni nebo pouhé zavedeni obecné pfednosti zprava.

Dopravné zklidfujici opatfeni je mozno klasifikovat dle urovné jejich plsobeni do tfi kategorii:

» Informacéni opatieni, ktera upozorfiuji u€astniky provozu na to, Ze je od nich oekavano urcité
dopravni chovani. NejznaméjSim pfikladem takového opatfeni jsou svislé dopravni znacky s nej-
vy$8i dovolenou rychlosti.

» Naznacujici opatieni se pokousi dosahnout pozadovaného dopravniho chovani pomoci vizu-
alniho pusobeni Ci iluze (opticko — psychologické opatfeni), napf. zdlraznéni pobytové funkce
pouZzitim zvlastniho povrchu vozovky.

» Fyzicka (stavebni) opatreni ovliviiuji dopravni chovani diky nutnosti sniZit rychlost jizdy pfi
jejich pojizdéni. Opatfeni musi zohlednit provoz HD, vozidel IZS a pohyb cyklistl. Stavebni opat-
feni se klasifikuji podle jejich plsobeni na trajektorii jizdy. Nejbé&znéjSim je rozdéleni na vertikal-
ni a horizontalni: horizontalni opatfeni nuti fidiCe ke zméné& sméru jizdy (napf. v pfipadé lokalni-

ho zuzeni), vertikalni opatfeni zpusobuji vySkové vychyleni (napf. pfiéné prahy, zvySené plochy).

Umisténi, poloha a tvar opatfeni urcuji jejich efektivitu. Vybér vhodnych opatfeni zalezi na tom, kde
a z jakych dlvod( maji byt aplikovana: zda na mistnich komunikacich s pobytovou funkci, na mistnich
komunikacich s dopravni funkci nebo na pfechodu mezi oblastmi s riznymi rychlostnimi charakteristi-
kami. Existuje nékolik zakladnich doporuceni pro realizaci stavebnich opatfeni:

» opatfeni by neméla rozptylovat fidi¢e natolik, aby dochazelo k nezadoucimu potlaceni vnimani
dalSich informaci z dopravniho prostfedi,

» Fidi¢ by mél opatfeni rozpoznat a okamzité porozumét jeho vyznamu (pokud je opatfeni snadno
pochopitelné, je fidi¢i vice akceptovano),

» pokud fidi¢i nechapou vyznam opatfeni, jsou frustrovani a reaguji na opatfeni negativné. Ke zvy-
Seni akceptace by opatfeni méla byt umisténa na pfirozenych mistech (napf. v mistech ¢astého
vyskytu chodcu, na kfizovatkach),

» opatfeni by méla byt za v8ech okolnosti viditelna — nutné je tedy dostateéné zvyraznéni pestrou
vysadbou, osvétlenim, pouzitim reflexnich prvki, odliSné barvy apod.

Useky mistnich komunikaci, které vykazuji ¢asté zmény ve vyskovém a smérovém vedeni, v $itko-
vém a vysSkovém usporadani, podporuji jizdu nizsi rychlosti. Utvafeni prostfedi, vyuziti raznych ba-
rev, rozdilnych materiall, uli¢éniho vybaveni a dalSich prvk( naruSuje dojem komunikace s dominantni

e

dopravni funkci. Umisténi dvou a vice vertikalnich prvkd za sebou neni doporu¢ovano, vhodnéjsi je
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kombinovat vertikalni a horizontalni opatfeni, coz pfispiva ke zvySeni diverzity prostfedi a u€innéji pod-
poruje vyzadované dopravni chovani. Umisténi zklidhujicich opatfeni ve smérovych obloucich neni
doporuceno, v nezbytnych pfipadech by méla byt opatfeni umisténa na vnitini strané oblouku. Dule-
zitym parametrem ovliviujicim ucinnost zklidhovacich opatfeni je vzdalenost mezi jednotlivymi opat-
fenimi v mezikfizovatkovych usecich. Tato vzdalenost by méla podporovat jizdu vice méné konstantni
rychlosti pod hodnotou nejvyssi dovolené rychlosti. Ze zku$enosti z Ceskych mést a dle zahranicnich
studii by se tato vzdalenost prvkl méla pohybovat v rozmezi 30 — 80 metrti (aby mél fidi¢ pocit, ze se

Lhevyplati“ zrychlovat).

ér jlzd
max. 50 km/h —
=5 max. 30 km/h
Y \J
Usek usek usek Usek
vjezd kritickeé misto kriticke misto kriticke misto

Obrazek 32: PoZzadované rychlostni chovani v Zénach 30

Stavebni opatieni vhodna k pouziti v rezidencnich oblastech k podpore dodrzovani nejvyssi dovolené
rychlosti a k potla¢eni dopravni funkce jsou v téchto technickych podminkach rozdélena do dvou sku-
pin. Jsou to:

» Opatfeni uvnitf Zony 30 (kfizovatky a Useky).

» Opatfeni v pfechodovych Usecich (na vijezdech a vyjezdech ze Zény 30).
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3.9 Opatreni uvniti Zény 30 — kfizovatky

KFizovatky predstavuji nejcitlivéjsi mista komunikacni sité. Dochazi na nich k interakcim mezi rdznymi
dopravnimi proudy a dopravnimi prostfedky. Z dlivod( zdGraznéni povinnosti dat pfednost zprava, sni-
Zeni rychlosti, zajiSténi rozhledu a zvySeni bezpecnosti se na kfizovatkach v Zénach 30 pouziva Siroka
$kala zklidriovacich opatfeni. Navrhové parametry jsou fe$eny v prislusnych TP a CSN.

3.9.1 Vysazené chodnikové plochy

Vysazené chodnikové plochy zabranuji nelegalni-
mu a nebezpecnému parkovani v oblasti kfizovat-
ky. ZlepSuji rozhledové poméry, pfispivaji ke snize-
ni rychlosti, zkracuji délky pfechazeni. Mohou plinit
i dal$i funkce, napf. zajisténi volnosti vjezdu do ob-
jektd, poskytnuti mista pro umisténi prvkd uli¢éniho
mobiliafe €i dopravnich znacek apod. Tento mobili-
ar nesmi branit v rozhledu u€astnikim provozu.

Obrazek 33: Vysazena chodnikova plocha v prostoru kiizovatky
(Némecko)

48



NAVRHOVANI ZON 30

3.9.2 Stridavé usporadani parkovacich stani pfi jednostranném parkovani

Stfidavé jednostranné parkovani umoznuje vytvofit
v kfizovatce jednostranné vysazené plochy, které
maji podobné vyhody jako vysazené chodnikové
plochy a zejména zdlrazriuji pfednost zprava, ne-
bot’ vétev kfizovatky opticky ,konCi“. Plochy na za-
¢atku a na konci parkovacich fad se mohou pfipojit
k chodniku, anebo se mohou napf. osazet zeleni
Ci vybavit prvky ulicniho mobiliafe. Toto opatfeni
muze byt kombinovano se zvySenou kfizovatkovou
plochou.

Obrézek 34: Reeni s vysazenou plochou a stfidavé
usporadanym parkovacim stanim se zahony
a stromy na kfiZzovatce s vyvysenou plochou. [6]
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3.9.3 Jednostranné vysazené plochy (zuzeni) na vjezdech do kfizovatky

Pokud nelze vytvofit vysazené plochy na kfizovat-
kach stfidavym usporadanim parkovacich stani (viz
3.9.2), je mozné vytvorit na vyjezdech z kfizovatky
pouze jednostranné vysazené plochy. Plochy k to-
muto uc€elu vynaté z mistni komunikace se mohou
pfipojit k ploSe chodniku, osazet zeleni nebo vyba-
vit uliénim mobiliafem. Razance zuzeni je zavisla
na intenzité dopravy. Toto opatfeni mize byt kom-
binovano se zvySenou kfizovatkovou plochou.

Obrézek 35: Reseni s vysazenymi plochami tvoricimi stfidavé
obousmeérné zuZeni na stykové kfizovatce. [6]
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3.9.4 Zpomalovaci polstar uvnitr kfizovatky

Provedeni zpomalovaciho polstafe je méné naroc-
né nez vydlazdéni celé plochy kfizovatky, protoze
upravena plocha je mensi a mohou byt zachovana
odvodnovaci zafizeni. Zpomalovaci polstafe maji
tu vyhodu, Ze nemaji vliv na jizdu cyklista, ktefi je
mohou objet.

Obrazek 36: Zpomalovaci polStar uvniti kfizovatky [29]
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3.9.5 Zpomalovaci polstare na prijezdech do krizovatky

Zpomalovaci polstare predstavuji levnéjsi variantu
zvySené kfizovatkové plochy. Na pruse¢nych kfi-
zovatkach by mély byt tyto polStafe umistény na
vSech vjezdech. Na stykovych kfizovatkach neni
nutné jejich umisténi na vyustujici komunikaci.
Mnohdy postaci pouze jeden zpomalovaci polstar
na prubézné komunikaci pred vyusténim komuni-
kace zprava. P¥i realizaci zpomalovacich polstara
je mozné zachovat stavajici odvodnovaci zafize-

ni. PolStafe by se nemély nachazet v mistech, kde

bézné prechazeji chodci. Nékdy je proto nezbytne
prechazeni chodcl v téchto mistech zamezit, napf.
vysadbou zelené na okraji chodniku. Jako nizko-
nakladova alternativa se nabizi pouziti kruhovych
zpomalovacich polstafa (viz TP 85).

Obrazek 37: Napadné provedené zpomalovaci pgls’tér"e umisténé
pfed stykovou kfizovatkou a za ni (CR)
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3.9.6 ZvySena krizovatkova plocha

viv s

plochy. Pozornost je nutné vénovat zejména odvodnéni kfizovatky. Ve spojeni s vysazenymi chodniko-
vymi plochami poskytuje toto opatfeni moznost velmi uspokojivych feSeni. Hlavnim pfinosem je zklid-
néni celé kfizovatky a umoznéni bezbariérového pohybu pésich. ZvySena plocha by méla byt barevné
¢i typem povrchu odliSena od ostatni vozovky a chodniku.

Najezdové rampy zvySenych ploch je nutné zpra-
covat velmi peclivé. Aby byly najezdoveé rampy zfe-
telné rozpoznatelné, zvyraznuji se napf. pouzitim
napadného materialu, zbarvenim odliSnhym od po-
vrchu vozovky nebo také aplikaci vhodného vodo-
rovného znaceni.

Obrazek 38: Zvysena krizovatkova plocha provedena barevnymi
betonovymi dlazdicemi v kombinaci s vysazenymi
chodnikovymi plochami (CR).
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Obrazek 39: ZvySena krizovatkova plocha na stykové krizovatce
(CR)

Obrazek 40: ZvySena krizovatkova plocha na stykové krizovatce
(CR)

Moznou variantu zvySené kfizovatkové plochy predstavuje kfizovatka s tzv. chodnikovym prejezdem.
Chodnik zde volné pokracuje prostorem kfizovatky a kopiruje jeho puvodni trasu. Chodnikovy prejezd
je ve stejné vySkové urovni s chodnikem. Pro chodce je tim vytvofeno misto pro pfechazeni.
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Obrazek 41: Krizovatka s chodnikovym prejezdem —
tzv. diagonaini uzavéra (Némecko)
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3.9.7 Uprava povrchu kfizovatky

Kfizovatka se mlze zvyraznit nadpadnym zabarve-

' [ nim celé své plochy nebo zménou povrchu. Uprava
povrchu nezpUsobi sniZzeni rychlosti, spiSe jen zvy-
raznuje pfitomnost kfizovatky.

Povrchy vozovek provedené dlazbou jsou po vy-

tvarné strance pfiznivéjsi a Casto l1épe odpovida-

ji atmosféfe obce. Maji vSak i nékteré nevyhody,

napf. mohou zvySovat hlukovou zatéz pro obyvate-

le, zejména pfi vySSich rychlostech. Proto je nutné

pfistupovat k pouzivani dlazby velmi citlivé.

Obrézek 42: Dlazdéna stykova kfizovatka mistnich komunikaci (CR)
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3.9.8 Vodorovné dopravni zna€eni

Vodorovné dopravni znaCeni umisténé pFicné na
vjezdech do kfiZovatky muze vhodné pfipomenout
povinnost dat pfednost vozidlim pfijizdéjicim zpra-
va. Jedna se vsak o ,nouzové® feSeni, které neni
vzhledové pfiliS uspokojujici.

Toto opatfeni samo o sobé& nema zasadni vliv na
rychlost jizdy a navic muzZe byt snadno pfehlédnu-
to, zejména ve tmé a za mokra. Znaceni je tedy
nutno udrZovat, pfipadné doplnit vefejnym osvétle-
nim. Vyhradni pouziti vodorovného znacCeni proto
v pfipadech, kdy je nutné zdlraznit povinnost dat
prednost v jizdé, neni doporuceno. Pro vyznaceni
se pouziva VDZ pfi¢na €ara souvisla €. V 5.

Obrazek 43: Pricné ¢ary souvislé jako pfipominka povinnosti dat
prfednost v jizdé provozu prijizdéjicimu zprava (CR)
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3.9.9 Miniokruzni kfizovatky

- -

Zakladnim rysem miniokruzni kfizovatky je hodnota
vneéjsiho prameéru 13 az 23 metrd (primér 23 metru
je hranici mezi miniokruzni a malou okruzni). Aby
bylo mozno zajistit prijezdnost i rozmérnych na-
kladnich vozidel, musi byt stfedni ostrov proveden
s moznosti prejizdéni (alespori pomalou jizdou) —
byva dlazdény, asfaltovy (mirné vypukly), pfipadné
z plastu.

Miniokruzni kfizovatka je provozovana podle stej-
nych pravidel jako bézna (mala) okruzni kfiZovatka.
| zde plati zasada pfednosti v jizdé na okruZnim pasu
a povinnosti dat pfednost na kazdém z vjezdd.

Osobni automobily, dodavky a jednostopa vozidla se chovaji stejné jako na malé okruzni kfizovatce

(princip objezdu kolem stfedniho ostrova), rozmérna vozidla s ohledem na svou geometrii jizdy v pfipa-

dé nutnosti stfedni ostrov pfejedou (voli podobnou jizdni stopu jako na ,klasické® prisecné kfizovatce).

Miniokruzni kfizovatka muze byt zpracovana jako méstotvorny prvek navozujici dojem malého namés-

ti. Diky malym narokdm na prostor ji Ize €asto umistit do stavajicich obrub.

1l
] -

) -
i i

Obrazek 44: Miniokruzni kfiZzovatka se stfedovym ostrivkem 5
redukovanym na dlazdénou pojizdénou plochu (CR)
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3.10 Opatreni uvniti Zény 30 — mezikrizovatkové useky

3.10.1 Stridavé oboustranné bodové zuzeni

Vliv na snizeni rychlosti ma zejména hloubka vysa-
zeni ploch. Vysazené plochy tvofi v podstaté Sika-
nu, jejiz geometrie nuti fidiCe ke dvoji zméné sméru
a tim ke snizeni rychlosti a mnohdy omezuje pfi-

my, dlouhy prihled komunikaci.

Vysazené plochy mohou byt dlazdéné Ci osazené
zeleni. Mira zuzeni urCuje moznost mijeni vozidel.
Pro usnadnéni jizdy cyklistm je mozné vysazené
plochy odsadit od obrubniku. Z divodu upozornéni

na vysazenou plochu je mozné jeji obrubnik pro-
vést jako dopravni zafizeni &. Z 9 — Zluté a éerné
pruhy (viz obr. 50), neni-li sama o sobé dostatecné
napadna, napr. diky barevné vysadbé nebo zeleni.

Obrazek 45: Stiidavé vysazena plocha odsazena od obrubniku
(Svédsko)
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Obrazek 46: Stridavé vysazené zelené plochy (Némecko)
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3.10.2 Stiridavé obousmérné usporadana parkovaci stani

Jsou-li parkovaci stani uspofadana stfidavé, vznikaji rozvolnéné ulic¢ni prostory, které maji na komuni-

kacich s nepfili§ velkou parkovaci poptavkou nasledujici vyhody:

— jedna strana mistni komunikace zUstava vzdy bez parkujicich vozidel a tim se zlepSuje vizualni kon-
takt mezi motoristou a chodcem,

— pfi dostate¢né hlubokych vysazenych plochach (které vznikaji zejména stfidavé obousmérnym uspo-
fadanim Sikmych nebo kolmych parkovacich stani) se pozornost fidi€e automaticky soustfeduje na
usek lezici bezprostfedné pred nim.

Peclivou upravou zaCatku a konce parkovacich
pruhl, pfipadné i za vyuziti ¢asti chodnikl, se za
nékterych okolnosti dosahne zajimavych feSeni.
Pfi navrhu je nutné zohlednit stavajici zastavbu

a prijezdy/vjezdy na pozemky. Vozovka mezi vy-
sazenymi plochami se mize zbudovat z odliSného
povrchu nebo jako zvySena plocha.

Obrazek 47: Stfidavé obousmérné uspofadané parkovaci stani
v Zéné 30 (Francie)
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3.10.3 Stridavé obousmérné vysazené plochy v kombinaci s ostriivky

Prodlouzeni vysazenych ploch v kombinaci s déli-
cim ostrdvkem a Sikmym stanim je vyhodné zejmé-
na u obsluznych komunikaci s vét§im dopravnim
vyznamem. Diky ostrivku je zajisténo mijeni vozi-
del a zvySuje se ucinnost vysazenych ploch, nebot
ostravek brani tomu, aby si fidi¢i zkracovali cestu

mezi vysazenymi plochami. Rovnéz jde o podporu
zelené a estetiky dopravniho prostoru.

Obrazek 48: Ozelenéné vysazené plochy s ostriivkem [6]
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3.10.4 Sitkova uprava komunikace — jednostranné a oboustranné zazeni

Lokalni zGzZeni jizdnich pruht (dale jen ,zUZeni“) znamend, Ze na omezené délce mistni komunikace neni do-
drzena standardni Sitka jizdnich pruht, pocet jizdnich pruht pfitom zlstava nezménén. Zizeni Ize rozvrhnout
bud jako jednostranné, nebo oboustranné. Jednostranné nebo oboustranné zuzeni se na obousmérnych
Usecich provede tak, Ze je umoznéno mijeni alespon osobnich automobilll; vozovku Ize vSak zUzit i natolik,
Ze projet muze pouze jedno vozidlo, zatimco ostatni provoz musi vyckat. Zdzeni, jimz se projizdi jen v jed-
nom smeéru, je sice velmi dobfe patrné, na snizeni rychlosti pusobi ale jen tehdy, kdyz se dvé vozidla setkaji
v misté zUzeni a jeden fidi€ pak musi pocCkat. Zvlasté pfi delSim zizeni a silnéjSim provozu Ize v disledku
zUzeni naopak pozorovat i zrychlovani nékterych fidicu, kdyz se kvuli pfedvidatelnému setkani dvou vozidel
snazi dosahnout mista zuzZeni jako prvni. Bo¢ni zuzZeni, které umoziuje mijeni vozidel, nema velky vliv na
dynamiku jizdy. Je-li vSak dostatecné vyrazné, mize slouZzit k pfipomenuti ¢i zduraznéni charakteru Zény 30.
Jednostranna i oboustranna zuzeni na useku komunikace s fadami zaparkovanych vozidel musi byt vyrazné
SirSi nez fada zaparkovanych vozidel, maji-li byt pro fidiCe dostatecné zietelna. Na komunikacich s vysokou
parkovaci poptavkou je tfeba na mistech zuzeni zabranit parkovani pomoci fyzickych pfekazek.

Boc¢ni zuzeni a také délici ostrivky se €asto upravuji jako misto k pfechazeni. V principu se tato opat-
feni ke zvyraznéni mista k pfechazeni velmi hodi, bohuzel se v3ak v rezidenénich oblastech v mistech
jejich realizace malokdy vyskytuji trasy s koncentrovanym pésim provozem. Takovymto zpUusobem se

zde zuZeni tudiz malokdy uplatiuji. Mista zazeni je vhodné upravit a osazet zeleni.

Z duvodu upozornéni na vysazenou plochu je mozné jeji obrubnik zvyraznit jako dopravni zafizeni €.
Z 9 — Zluté a &erné pruhy (viz obr. 50), neni-li sama o sobé& dostateén& napadna, napt. diky barevné
vysadbé nebo zeleni.

Jednostranné zuzeni

Vznika vlozenim boéni vysazené plochy do vozov-
ky. Timto uspofadanim je vytvofeno zuzeni bud na
jeden oboustranné pojizdény pruh, ¢i na dva pruhy
menS8i Sifky. Navrh obousmérného jednopruhového
zUZeni |ze provést dle obrazku 17 v CSN 73 6110.
Navrh dvoupruhového obousmérného zuzeni lze

provést dle ¢lanku 8.2.2. v téze technické normé.
Misto zuzeni je mozné zkombinovat se zvySenou
L plochou €i s pouZitim odliSného materialu.
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Obrézek 49: Dvoupruhové jednosmérné zuzZeni spojené
s dlazdénou plochou; mijeni vozidel je umoznéno [6]

Obrazek 50: Dvoupruhove jednosmérné zuzeni spojené
S mistem pro prechéazeni v Zéné 30 (CR)
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Oboustranné zuzeni

Vznika vloZzenim boc¢nich vysazenych ploch z obou
stran vozovky. Timto uspofadanim vznikne zuzeni
bud na jeden oboustranné pojizdény jizdni pruh, Ci
na dva pruhy menSi Sifky. Navrh obousmérného
jednopruhového zuzeni Ize provest dle obrazku 17
v CSN 73 6110. Navrh dvoupruhového obousmér-
ného zuzeni lze provést dle ¢lanku 8.2.2. v téze
technické normé a obrazku 13 v TP 145. Misto zu-
Zeni je mozné zkombinovat se zvySenou plochou Ci
s pouzitim odliSného materialu.

Obrazek 51: Delsi oboustranné zuzeni [6]
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3.10.5 Rozsifeni s ostrivkem

Vytvofenim Sirokého a dlouhého déliciho ostrivku
a vychylenim jizdnich pruh( kolem tohoto ostriv-
se rovnéz dosahne efektivniho snizeni rychlosti
a zkvalitnéni vzhledu prostoru MK. Nevyhodou to-
hoto uspofadani jsou znacné prostorové naroky.

Obrézek 52: Rozsifeni s ostrivkem (CR)
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3.10.6 Zpomalovaci prahy

Zpomalovaci prahy patfi mezi bézna a znama opatieni zklidfiovani dopravy. Stejné jako u zvySe-
nych kfizovatkovych ploch ovliviiuje rychlost vozidel u zpomalovacich prahu tvar a sklon ramp, délka
a vySka prahu. Rampy se doporucuje opticky zvyraznit pomoci vhodnych materiald nebo vodorovného
dopravniho zna€eni. Napadnost vyvySené dlazby hraje o to vétsi roli, o€ méné je fidi¢ na takova opat-
feni pfipraven. Kdyz se v oblasti aplikuji zvySené prahy pribézné a opakuji se v dostate¢né kratkych
vzdalenostech, nema napaditost jejich provedeni tak velky vyznam. V oblastech s frekventovanym
pouzitim praht je vhodné tyto prvky pouzit uz na vjezdu do oblasti.

Detailni informace o technickych parametrech Ize nalézt v TP 85 ,Zpomalovaci prahy®.

Dlouhy zpomalovaci prah

Rozméry dlouhych zpomalovacich prahu jsou za-
B vislé na ucelu jejich pouziti. Délka prahu se navr-
huje v rozmezi 5,0 — 15,0 m vCetné najezdovych
ramp. Délka rampy je odvozena od jejiho sklonu
a vysky prahu. Pro rychlost 30 km/h se navrhuje
sklon najezdove rampy 1:10 — 1:20. Dlouhy prah je
mozné zkombinovat i se stfedovym ostrivkem.

Obrézek 53: Dlouhy zpomalovaci préh (CR)
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Kratké zpomalovaci prahy

Kratké zpomalovaci prahy jsou z divodu estetickych a provoznich v zasadé nevhodné (predstavuji
spiSe tzv. rychlé technické a pfitom provizorni feSeni). Rovnéz akceptovani ze strany fidi¢u je u tohoto
typu prahu velmi malé. P¥i realizaci kratkych zpomalovacich prahu je vhodné zohlednit cyklistickou
dopravu, tzn. ponechat mezeru 0,75 — 1,0 m mezi zpomalovacim prahem a obrubnikem.

Obrézek 54: NaSroubované umélohmotné prvky: nizka Zivotnost;
nepr"/’jen]né pro ridi¢e, nadmeérny hluk, neesteticky
prvek (CR)
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3.10.7 Zpomalovaci polstare

Zpomalovaci polstar jednoduchy

Zpomalovaci polstar je proveden tak, Ze se mezi
nim a obrubnikem nachazi volny prostor (coz je vy-
hodné zejména pro cyklisty). PolStafe maji pfikrejsi
rampy nez zvySené kfizovatkové plochy. U okraje
obrubniku se v misté polStafe doporu€uje umistit

zabradli nebo zahony, aby se motoristé nemoh-

li poldtafim vyhnout vyjetim mimo vozovku (na
chodnik) a aby chodci nepfechazeli ulici v mistech
polstaru (nebezpeci zakopnuti).

Obrazek 55: Zpomalovaci polstar umoZzriuje cyklistum nerusenou
jizdu (Némecko)
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Dvojice zpomalovacich polstaru

Pokud jsou v feSeném useku vedeny linky HD (au-
tobusy ¢i trolejbusy), je mozné zpomalovaci polstar
rozdélit na dvé €asti, aby nebyla ovlivhéna jizda vo-
zidel HD a tim zhorS8en komfort cestujicich. Dvojice
polstaru jsou velmi vhodné k vynuceni zadouciho
snizeni rychlosti na komunikacich, u kterych je nut-
né zachovat pfednost v jizdé z divodu vedeni linek
HD (a tedy preference HD). Déle je vhodné na ta-
kovych komunikacich omezit viezd nakladnich au-
tomobilu, protoze polStare pusobi pouze na osobni
automobily. Je mozné i umisténi trojice zpomalova-
cich polstara.

Obrézek 56: Dvojice zpomalovacich polstart (CR)
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3.10.8 Délici ostravky

Délici (ochranné) ostravky slouzi spiSe jako prv-
ky pro humanizaci prostfedi zvyraznujici obytnou
funkci Uzemi nez jako zpomalovaci opatfeni, i kdyz
i ony mohou zuzovat jizdni pruh. Uziti délicich os-
travkd v pfiméfenych odstupech (70 — 100 m) za
sebou pomaha navodit zadouci dojem uli€nich sek-
tort, coz naruSuje monotdnnost komunikace a po-
tlacuje pruhled motivuijici fidi€e k rychlé jizdé.

Délici ostravky je vhodné vyuzivat pro usnadnéni
pfechazeni €i na ochranu levého odboceni. Proble-
matice délicich ostravkl se podrobnéji vénuji TP 145
,Zasady pro navrhovani prutahu silnic obcemi*.

Obrazek 57: Dlouhy zpomalovaci prah s délicim ostriivkem [6]

Obréazek 58: Rozlehly délici ostrivek (Holandsko)
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3.10.9 Uprava povrchu v pfimé

- 2 Zména materialu &i barvy krytu vozovky mize zdu-
raznit zvlastni charakter komunikace, narusit jeji
monoténnost a kontrastem stimulovat pozornost
fidich. Negativnim vlivem u zmény materialu maze
byt zvySena hlucnost pfi pojezdu vozidly. Stejné
jako se barva opotiebovava, tak i dlazdéné plochy
Casem Casto pozbyvaji poCateéni napadnosti.

Obrazek 59: Rozdilné materialy a barvy povrchu komunikace
Jjako zduraznéni Zény 30 (Francie)
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3.11 Opatreni na prechodovych usecich (na vjezdech a vyjezdech ze Zény 30)

Mista pfechodu mezi oblastmi s riznymi rychlostnimi rezimy a funk&nimi naroky si vyzaduji zvlastni
pozornost, zvlasté pak v pfipadé prechodu z vy3Si na niZsi rychlost. Na téchto mistech je nutné kon-
trastné upozornit fidi¢e na zménu dopravniho prostfedi a z toho plynouci pozadavek zmény dopravni-
ho chovani. | kdyz na vjezdech do Zény 30 nebyva Casto dosahovano vysokych rychlosti, je vhodné
zaCatek Zony 30 zvyraznit stavebnimi ¢i vytvarnymi prvky v kombinaci s dopravnim znadenim, a tak
informovat FidiCe o dopravnim rezimu uvnitf Zény 30. Pro Upravu vjezdu do Zény 30 je mozné vyuzit
témeér vdechna opatieni, ktera se pouzivaji uvniti Zény 30. Vhodné jsou zejména zvySené plochy, pols-
tafe, zdzeni a Upravy povrchu. Podoba a utvareni prvkl na vjezdu by mély korespondovat s designem
prvkd pouzitych uvniti Zény 30 (tzn. opakuji-li se napf. uvnitf Uzemi zvySené kfizovatkové plochy, do-
porucuje se jejich pouziti také na vjezdech do Zény 30). Motoristovi se tak hned pfi vstupu naznacuje,

co mUze uvniti oblasti o¢ekavat.

Zo6ny 30 zpravidla zaCinaji v bezprostfedni blizkosti kfizovatek. Zcela vyjimecné se stane, ze Zéna 30
zacne na mezikfizovatkovém useku. Vhodné je odsunout vyznaceni Zony 30 (stavebni prvky i svislé
dopravni znacky) zpét o cca 10 m od okraje pfilehlé komunikace s dopravni funkci, aby motorista vjiz-
déjici do Zény 30 mohl po dokonc¢eni odboCovaciho manévru bez problému rozpoznat a uvédomit si

zménu dopravniho rezimu.

Obréazek 60: Vjezd do Zény 30 s pouZitim zvySené plochy,
znacka zacCatku Zény posunuta cca 156 metra
od hlavni mistni komunikace (CR)
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5.1 Pouzité zkratky

TP technické podminky

Dz dopravni znacky

VDZ vodorovné dopravni znaceni
SDZ svislé dopravni znaceni

HD hromadna doprava

CSN  Ceska statni norma

MK mistni komunikace

OECD Organizace pro hospodafskou spolupraci a rozvoj
(z angl. Organisation for Economic Co-operation and Development)

dB decibel — jednotka hladiny intenzity hluku

km/h  jednotka rychlosti
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